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ค ำอธิบำยและวิเครำะห์ของฝ่ำยจดักำร  
ผลกำรด ำเนินงำนไตรมำส 1 ปี 2569 
 
 ในไตรมาส 1 ปี 2569 บรษิทัมรีายไดจ้ากการใหบ้รกิารรวม 1,311 ล้านบาท เพิม่ขึน้ 23.7% เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน
และเพิ่มขึ้น 13.0% จากไตรมาสก่อน สะท้อนถึงการฟ้ืนตัวของภาคการค้าระหว่างประเทศและความแข็งแกร่งของธุรกิจหลัก
โดยเฉพาะกลุ่มการขนส่งสนิคา้ทางบกขา้มแดนและธุรกจิซพัพลายเชนโซลูชัน่ ซึ่งเป็นปัจจยัสนับสนุนการเตบิโตของรายไดโ้ดยรวม
ของบรษิทั 
 
 เมื่อพจิารณาโครงสรา้งรายได ้พบว่าธุรกจิ การขนส่งสนิคา้ทางบกขา้มแดน มอีตัราการเตบิโตโดดเด่นจากปรมิาณงานทีเ่พิม่ขึน้
ตามกจิกรรมทางเศรษฐกจิในภูมภิาค ขณะทีธุ่รกจิ ซพัพลายเชนโซลูชัน่ เตบิโตอย่างต่อเนื่องจากฐานลูกคา้สญัญาระยะยาวและความ
ต้องการบรกิารโลจสิตกิสค์รบวงจร ส่วนธุรกจิ ขนส่งทางอากาศ ไดร้บัแรงสนับสนุนจากความต้องการขนส่งสนิคา้ทีเ่น้นความรวดเรว็ 
ดา้นธุรกจิ ขนส่งทางทะเล แมร้ายไดล้ดลงเมื่อเทยีบกบัปีก่อน แต่มทีศิทางฟ้ืนตวัจากไตรมาสก่อน 
 
 ก าไรขัน้ต้นในไตรมาสนี้อยู่ที่ 163 ล้านบาท ลดลง 18.0% จากช่วงเดียวกันของปีก่อน แต่อยู่ในทิศทางปรบัตัวดีขึ้นอย่างมี
นัยส าคญัจากไตรมาสก่อน เพิม่ขึ้น 29.1% ส่งผลให้อตัราก าไรขัน้ต้นปรบัเพิม่เป็น 12.4% จาก 10.9% ในไตรมาสก่อน การฟ้ืนตวั
ดงักล่าวเป็นผลจากการบรหิารตน้ทุนอย่างใกลช้ดิ การคดัเลอืกงานทีม่มีารจ์ิน้เหมาะสม และการเพิม่สดัส่วนของบรกิารทีม่มีลูค่าเพิม่ 
 
สรปุผลกำรด ำเนินงำนของบริษทั 
           หน่วย : ลา้นบาท 

งบก ำไรขำดทุน Q1/2568 Q4/2568 Q1/2569 % YOY % QOQ 
รายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 1,060 1,160 1,311 23.7% 13% 
ก าไรขัน้ตน้ 198 126 163 -18% 29.1% 
รายไดอ้ื่น 6 15 16 155.6% 2.6% 
ค่าใชจ้่ายในการขาย 30 31 36 22% 18.4% 
ค่าใชจ้่ายในการบรหิาร 105 116 107 1.5% -8% 
ค่าใชจ้่ายทางการเงนิ 1 2 3 182.8% 58.3% 
ภาษเีงนิไดน้ิตบิุคคล 5 -4 7 51.9% 265.3% 
ก าไรสุทธ ิ 64 -3 26 -59.9% 940.6% 
กำรแบ่งปันก ำไร 
ส่วนทีเ่ป็นของผูถ้อืหุน้ของบรษิทัฯ 56 16 19 -65.6% 22.3% 
ส่วนที่เป็นของผู้มีส่วนได้เสียที่ไม่มีอ านาจควบคุมของ
บรษิทัย่อย 

8 -19 6 -18.7% 133.1% 

อตัราก าไรขัน้ตน้  18.7% 10.9% 12.4% -6.3% 1.5% 
อตัราก าไรสุทธ ิ 5.3% 1.3% 1.5% -3.8% 0.1% 
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ผลกำรด ำเนินงำนตำมส่วนงำน  
 

1. กำรให้บริกำรขนส่งสินค้ำทำงทะเล (Sea Freight)  
ในไตรมาส 1 ปี 2569 ธุรกจิการขนส่งสนิคา้ทางทะเลมรีายไดจ้ านวน 

316 ล้านบาท ลดลง 11.5% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน แต่
ปรับตัวเพิ่มขึ้น 9% เมื่อเทียบกับไตรมาสก่อน สะท้อนถึงสภาวะการ
แข่งขนัดา้นราคาทีรุ่นแรงในตลาดโลก แมเ้ริม่เหน็สญัญาณฟ้ืนตวัในระยะ
สัน้ 

ก าไรขัน้ต้นส าหรบัไตรมาส 1 ปี 2569 จ านวน 60 ล้านบาท ลดลง 
23.8% เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน และลดลง 4.7% เมื่อเทยีบกบั
ไตรมาสก่อน โดยได้รบัแรงกดดนัจากอตัราค่าระวางเรือและต้นทุนการ
ใหบ้รกิารทีย่งัอยู่ในระดบัสูง ส่งผลใหอ้ตัราการท าก าไรของธุรกจิยงัคงอยู่
ในระดบัที่ต้องบรหิารจดัการอย่างใกล้ชดิ การให้บริการขนส่งสนิค้าทาง
ทะเลยังคงเป็นฐานรายได้ที่ส าคัญของบริษัท อย่างไรก็ตาม บริษัทให้
ความส าคัญกับการคัดเลือกงานที่มีผลตอบแทนเหมาะสม เพื่อจ ากัด
ผลกระทบต่ออตัราก าไรโดยรวม 
 

2. กำรให้บริกำรขนส่งสินค้ำทำงอำกำศ (Air Freight)  
ในไตรมาส 1 ปี 2569 ธุรกจิการขนส่งสนิคา้ทางอากาศมรีายได ้จ านวน 

269 ล้านบาท เพิ่มขึ้น 24.2% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน และ
เพิม่ขึน้ 4.0% เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อนสอดคล้องกบัการฟ้ืนตวัของการคา้
ระหว่างประเทศและความตอ้งการขนส่งสนิคา้ทีต่อ้งการความรวดเรว็ 

ก าไรขัน้ต้นส าหรบัไตรมาส 1 ปี 2569 จ านวน 46 ล้านบาท เพิ่มขึ้น 
23.4% เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อนและเพิม่ขึ้น 33.9% เมื่อเทยีบ
กบัไตรมาสก่อน สะท้อนถึงอตัราก าไรที่อยู่ในระดบัด ีและประสทิธภิาพใน
การบรหิารต้นทุนการใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ทางอากาศถอืเป็นหนึ่งในส่วนที่
สรา้งผลตอบแทนทีม่คีุณภาพใหก้บับรษิทั และมบีทบาทส าคญัในการพยุง
อตัราก าไรขัน้ตน้โดยรวม  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

หน่วย : ลา้นบาท 
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22.1% 21.7%
19.0%

Gross Profit Margin

17.0% 13.2% 16.9%
Gross Profit Margin
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3. กำรขนส่งทำงบกข้ำมแดน (Cross Border Service)  
ในไตรมาส 1 ปี 2569 ธุรกิจการขนส่งสินค้าทางบกข้ามแดนเป็น  ตัว

ขบัเคลื่อนหลกัของการเตบิโตดา้นรายได ้โดยในไตรมาสนี้มรีายได ้542 ลา้นบาท 
เพิ่มขึ้น 63.4% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน  และเพิ่มขึ้น 19.3% เมื่อ
เทยีบกบัไตรมาสก่อน จากปรมิาณการค้าระหว่างประเทศในภูมภิาคที่เพิ่มขึ้น 
และการขยายเครอืขา่ยการใหบ้รกิารของบรษิทั 

ก าไรขัน้ต้นส าหรบัไตรมาส 1 ปี 2569 จ านวน 14 ล้านบาท ลดลง 71.5% 
เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน และเพิม่ขึน้ 837.5% เมื่อเทยีบกบัไตรมาส
ก่อน มกีารฟ้ืนตวัอย่างมนีัยส าคญัจากไตรมาสก่อน อย่างไรก็ด ีเมื่อเทยีบกบัปี
ก่อน ก าไรยงัลดลง เนื่องจากการแข่งขนัดา้นราคาและโครงสรา้งตน้ทุนในช่วงที่
ธุรกจิอยู่ระหว่างการขยายฐานลูกคา้ การขนส่งทางบกขา้มแดนยงัคงเป็นส่วนทีม่ี
ศกัยภาพสูงในด้านการเตบิโต โดยผู้บรหิารจะมุ่งเน้นการยกระดบัคุณภาพงาน
และการบรหิาร Margin ใหเ้หมาะสมมากขึน้ในระยะถดัไป 

 
 

4. งำนซพัพลำยเชน โซลูชัน่ส ์ 
ในไตรมาส 1 ปี 2569 ธุรกิจซัพพลายเชนโซลูชัน่มีรายได้ 275 ล้านบาท 

เพิม่ขึน้ 16.1% เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน และเพิม่ขึน้ 4.4% เมื่อเทยีบ
กับไตรมาสก่อนสะท้อนถึงความต่อเนื่องของรายได้จากลูกค้าเชิงสัญญาและ
บรกิารมลูค่าเพิม่ 

ก าไรขัน้ต้นส าหรบัไตรมาส 1 ปี 2569 จ านวน 43 ล้านบาท เพิม่ขึ้น 24.9% 
เมื่อเทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อนและเพิม่ขึน้ 40.2% เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อน 
โดยธุรกิจนี้มีอัตราก าไรที่สูงและมีเสถียรภาพเมื่อเทียบกับงานซัพพลายเชน 
โซลูชัน่ส์เป็นส่วนที่ช่วยสร้างความมัน่คงของกระแสรายได้และคุณภาพก าไรใน
ระยะยาว และเป็นส่วนส าคญัในการเสรมิความยัง่ยนืของผลประกอบการโดยรวม  

 
 
 
 
 
รำยได้อ่ืน 
รายไดอ้ื่นส าหรบัไตรมาสที ่1 ปี 2569 จ านวน 16 ล้านบาท เพิม่ขึน้ 2.6% เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อน และเพิม่ขึน้ 155.6% เมื่อเทยีบ
กบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยส่วนใหญ่มาจากรายไดด้อกเบีย้และก าไรจากอตัราแลกเปลีย่น 
  

หน่วย : ลา้นบาท 

หน่วย : ลา้นบาท 
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14.5% -0.4% 2.5%

Gross Profit Margin

14.7% 11.8%
15.8%

Gross Profit Margin
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ค่ำใช้จ่ำยในกำรขำย 

 ค่าใช้จ่ายในการขายส าหรบัไตรมาสที่ 1 ปี 2569 จ านวน 36 ล้าน
บาท เพิม่ขึน้ 18.4% เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อน และเพิม่ขึน้ 22.0% เมื่อ
เทยีบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน สอดคล้องกบัปรมิาณงานและกิจกรรม
ทางธุรกจิทีเ่พิม่ขึน้  
 
 
 
 
 
 
 
 ค่ำใช้จ่ำยในกำรบริหำร  
 ค่าใชจ้่ายในการบรหิารส าหรบัไตรมาสที ่1 ปี 2569 จ านวน 107 ล้าน
บาท ลดลง 8% เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อน และเพิม่ขึน้ 1.5 % เมื่อเทยีบกบั
ช่วงเดยีวกนัของปีก่อน การลดลงของค่าใชจ้่ายในการบรหิารเมื่อเทยีบกบั
ไตรมาสก่อนเป็นผลจากการควบคุมค่าใชจ้่ายภายในองคก์ร 
 
 
 ค่ำใช้จ่ำยทำงกำรเงิน 
 ค่าใชจ้่ายทางการเงนิส าหรบัไตรมาสที ่1 ปี 2569 จ านวน 3 ล้านบาท 
ใกล้เคยีงกบัไตรมาสก่อน และเพิม่ขึ้นเล็กน้อยจากงวดเดยีวกนัของปีก่อน 
สะทอ้นระดบัภาระดอกเบีย้ทีย่งัอยู่ในระดบัต ่า 

 
ก ำไรสุทธิ  
บรษิทัมกี าไรสุทธสิ าหรบัไตรมาสที ่1 ปี 2569 จ านวน 19 ล้านบาท 

เพิม่ขึน้ 22.3% เมื่อเทยีบกบัไตรมาสก่อน และลดลง 65.6 % เมื่อเทยีบ
กบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน ก าไรสุทธทิีเ่พิม่ขึน้จากไตรมาสก่อน สาเหตุ
หลักมาจากการเพิ่มขึ้นของรายได้จากการให้บริการ ก าไรขัน้ต้นที่
ปรบัตวัดขีึน้ และการลดลงของค่าใชจ้่ายในการบรหิาร และก าไรสุทธเิมื่อ
เทยีบกบังวดเดยีวกนัของปีก่อน ก าไรสุทธลิดลงจาก 56 ล้านบาท ซึ่ง
เป็นผลจากอตัราก าไรขัน้ต้นทีล่ดลง โดย Net Profit Margin ในไตรมาส
ที ่1 ปี 2569 เท่ากบั 1.5% 
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Net profit margin



 

หน้า 5 จาก 6 
 

กำรวิเครำะห์ฐำนะทำงกำรเงิน 
                   หน่วย : ลา้นบาท 
 

งบแสดงฐำนะกำรเงิน 31-03-2569 31-12-2568 

สนิทรพัยร์วม  3,138.85 3,036.91 
หนี้สนิรวม 1,406.93 1,333.72 
ส่วนของผูถ้อืหุน้ 1,731.92 1,703.19 
อตัราส่วนสภาพคล่อง (เท่า) 1.76 1.81 
อตัราส่วนหนี้สนิต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (เท่า) 1.00 0.98 
อตัราผลตอบแทนต่อสนิทรพัย ์(ROA) 2.54% 5.00% 
อตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (ROE) 5.68% 8.98% 
ระยะเวลาเรยีกเกบ็เงนิเฉลีย่ (วนั) 68 70 
ระยะเวลาช าระหนี้เฉลีย่ (วนั) 68 63 
วงจรเงนิสด (วนั) 0 7 

 
 ณ วนัที ่31 มนีาคม 2569 บรษิทัยงัคงมฐีานะทางการเงนิทีอ่ยูใ่นระดบัมัน่คง สนับสนุนการขยายตวัของธุรกจิ แมค้วามสามารถใน
การท าก าไรจะไดร้บัแรงกดดนัจากโครงสรา้งรายไดท้ีเ่ปลีย่นแปลงไป ตามทีไ่ดอ้ธบิายไวใ้นส่วนผลการด าเนินงาน 
 
สินทรพัย ์หน้ีสิน และส่วนของผู้ถือหุ้น 
 บรษิทัมสีนิทรพัยร์วม 3,138.85 ล้านบาท เพิม่ขึน้จาก 3,036.91 ลา้นบาท ณ สิน้ปี 2568 สอดคลอ้งกบัการเตบิโตของรายไดแ้ละ
ปรมิาณการด าเนินงานในไตรมาสน้ี โดยเฉพาะในกลุ่มธุรกจิการขนส่งทางบกขา้มแดน 
 หนี้สนิรวมเพิม่ขึน้เป็น 1,406.93 ลา้นบาท จาก 1,333.72 ลา้นบาท ซึง่เป็นการเพิม่ขึน้ตามกจิกรรมการด าเนินงานปกตขิองธุรกจิ 
ขณะทีส่่วนของผูถ้อืหุน้รวมเพิม่ขึน้เป็น 1,731.92 ลา้นบาท จาก 1,703.19 ลา้นบาท ณ สิน้ปี 2568 ผลจากก าไรสุทธทิีเ่กดิขึน้ในงวด 
 
สภำพคล่องและโครงสร้ำงเงินทุน 
 อตัราส่วนสภาพคล่อง (Current Ratio) อยู่ที่ 1.76 เท่า ลดลงเล็กน้อยจาก 1.81 เท่า ณ สิ้นปี 2568 เนื่องจากการเพิม่ขึ้นของ
หนี้สนิหมุนเวยีนตามการขยายตวัของรายได ้อย่างไรกต็าม อตัราดงักล่าวยงัอยู่ในระดบัทีเ่หมาะสมและเพยีงพอต่อการรองรบัภาระ
ผกูพนัระยะสัน้ 
 อตัราส่วนหนี้สินต่อส่วนของผู้ถือหุ้น (Debt to Equity Ratio) อยู่ที่ 1.00 เท่า ใกล้เคียงกับงวดก่อนหน้า สะท้อนถึงการรกัษา
โครงสรา้งเงนิทุนทีส่มดุล แมบ้รษิทัจะขยายกจิกรรมทางธุรกจิอย่างต่อเนื่อง 
 
ควำมสำมำรถในกำรท ำก ำไร 
 อตัราผลตอบแทนต่อสนิทรพัย ์(ROA) และอตัราผลตอบแทนต่อส่วนของผูถ้อืหุน้ (ROE) ปรบัตวัลดลงมาอยู่ที ่2.54% และ 5.00% 
ตามล าดบั จาก 5.68% และ 8.98% ณ สิน้ปี 2568 
 การลดลงของ ROA และ ROE เป็นผลโดยตรงจากก าไรสุทธทิีล่ดลง แม้รายได้รวมจะเตบิโตอย่างแขง็แกร่ง สอดคล้องกบัทีไ่ด้
อธิบายไว้ในส่วนผลการด าเนินงานว่าอตัราก าไรขัน้ต้นถูกกดดนัจากการเพิม่ขึ้นของสดัส่วนรายได้ในกลุ่มธุรกิจที่มอีตัราก าไรต ่า 
โดยเฉพาะ Cross Border Service 
 
กำรบริหำรเงินทุนหมุนเวียน 
 ระยะเวลาเรียกเก็บเงินเฉลี่ย (Average Collection Period) ลดลงเป็น 68 วัน จาก 70 วัน ขณะที่ระยะเวลาช าระหนี้เฉลี่ย 
(Payment Period) เพิม่ขึน้เป็น 68 วนั จาก 63 วนั จะเหน็ว่าบรษิทัมกีารบรหิารความสามารถในการเกบ็เงนิและการจ่ายช าระไดอ้ย่าง
มปีระสทิธภิาพ ซึง่มผีลท าให ้วงจรเงนิสด (Cash Cycle) ปรบัตวัดขีึน้ เป็น 0 วนั จาก 7 วนั ณ สิน้ปี 2568 สะทอ้นถงึประสทิธภิาพใน
การบรหิารเงนิทุนหมุนเวยีน แมอ้ยู่ท่ามกลางการขยายตวัของธุรกจิ 
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 โดยสรุป แมผ้ลการด าเนินงานในไตรมาส 1 ปี 2569 จะไดร้บัแรงกดดนัดา้นความสามารถในการท าก าไรจากโครงสรา้งรายไดท้ี่
เปลี่ยนแปลงไป แต่กลุ่มบรษิัทยงัคงมฐีานะทางการเงินที่แขง็แกร่ง สภาพคล่องที่เพยีงพอ และโครงสร้างเงนิทุนที่เหมาะสม ฝ่าย
บรหิารจะมุ่งเน้นการปรบัปรุงอตัราก าไรและประสทิธภิาพในการด าเนินงาน เพื่อเสรมิสร้างผลตอบแทนต่อสนิทรพัยแ์ละส่วนของผูถ้อื
หุน้ในระยะถดัไป 
 
มุมมองฝ่ำยบริหำรในไตรมำสถดัไป 
 
 ฝ่ายบรหิารคาดว่าในไตรมาสถดัไป การด าเนินงานของกลุ่มบรษิทัจะยงัคงไดร้บัแรงสนับสนุนจากการเตบิโตของปรมิาณงานดา้น      
โลจสิตกิส์ โดยเฉพาะธุรกจิการขนส่งทางบกขา้มแดน ทีม่แีนวโน้มขยายตวัอย่างต่อเนื่องตามความต้องการขนส่งระหว่างประเทศใน
ภูมภิาค อย่างไรกต็าม ฝ่ายบรหิารตระหนักถงึความทา้ทายดา้นอตัราก าไรทีอ่าจไดร้บัผลกระทบจากโครงสรา้งรายไดท้ีเ่ปลีย่นแปลงไป 
รวมถงึแรงกดดนัดา้นตน้ทุน โดยเฉพาะตน้ทุนค่าน ้ามนัทีป่รบัตวัสงูขึน้ จงึใหค้วามส าคญักบัการบรหิารคุณภาพของรายไดค้วบคู่ไปกบั
การเตบิโตของปรมิาณงาน 
 
 ในช่วงไตรมาสถดัไป กลุ่มบรษิทัจะมุ่งเน้นการปรบัปรุงอตัราก าไรของธุรกจิการขนส่งทางบกขา้มแดน ผ่านการคดัเลอืกงานที่มี
มลูค่าเพิม่ การทบทวนโครงสรา้งราคา และการบรหิารตน้ทุนการใหบ้รกิารอย่างใกลช้ดิ โดยเฉพาะการบรหิารตน้ทุนค่าน ้ามนัผ่านการ
ปรบัสูตรค่าบริการให้สะท้อนต้นทุนที่แท้จริง การเพิ่มประสิทธิภาพเส้นทางการขนส่งและการใช้ทรพัยากร ตลอดจนการติดตาม
แนวโน้มราคาน ้ามนัอย่างใกล้ชดิ เพื่อลดผลกระทบต่ออตัราก าไร ขณะเดยีวกนั กลุ่มบรษิทัยงัมแีผนเร่งต่อยอดการเตบิโตของธุรกิจ 
การใหบ้รกิารขนส่งสนิคา้ทางอากาศ และ งานซพัพลายเชน โซลูชัน่สซ์ึง่มอีตัราก าไรอยู่ในระดบัทีด่กีว่า เพื่อเสรมิความสามารถในการ
ท าก าไรของกลุ่มบรษิทัโดยรวม 
 
 ดา้นค่าใชจ้่าย ฝ่ายบรหิารจะยงัคงด าเนินนโยบายควบคุมต้นทุนและค่าใชจ้่ายอย่างมวีนิัย ใหส้อดคล้องกบัระดบัการเตบิโตของ
รายได ้รวมถงึเพิม่ประสทิธภิาพในการบรหิารต้นทุนผนัแปร โดยเฉพาะค่าน ้ามนั ค่าเชื้อเพลงิ และต้นทุนการขนส่ง ตลอดจนตดิตาม
ตน้ทุนทางการเงนิและการใชเ้งนิทุนอย่างรอบคอบ เพื่อรกัษาเสถยีรภาพของผลการด าเนินงานภายใต้สภาวะแวดลอ้มทางธุรกจิทีย่งัมี
ความผนัผวน 
 
 โดยสรุป ฝ่ายบรหิารมคีวามเชื่อมัน่ว่ากลุ่มบรษิทัจะสามารถรกัษาการเตบิโตของรายได้ พรอ้มทัง้ทยอยปรบัปรุงความสามารถใน
การท าก าไรในไตรมาสถดัไป ผ่านการบรหิารโครงสรา้งรายไดแ้ละต้นทุนอย่างรอบคอบ เพื่อสรา้งผลตอบแทนทีเ่หมาะสมแก่ผูถ้อืหุน้
ในระยะยาว 


