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1. ผลการด าเนินงานของบริษัทฯ 

สรุปผลการด าเนินงานของบริษัทฯ และบริษัทในกลุ่มภายใต้งบการเงินรวม 

 

ผลการด าเนินงานหลัก 

(ล้านดอลลาร์สหรัฐ) Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-)  6M/68 6M/67 +/(-) 

รายไดร้วม      1,758  1,884  (126)       1,931  (172)  3,642  3,903  (260) 

EBITDA (3) 54  (57)  39  (43)  50  205  (154) 

ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน 7  5  2   5  3   12  10  2  

ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ (24) 21  (45)  9  (33)  (3) 120  (123) 

ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ  
(ดอลลาร์สหรัฐต่อหุน้) 

(0.01)  0.00 (0.01)  0.00  (0.01)    
 

(0.00)  0.03  (0.03)  

(ล้านบาท) Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-)  6M/68 6M/67 +/(-) 

รายไดร้วม 58,509  64,297 (5,789)  71,186  (12,677)  122,806  141,811  (19,005) 

EBITDA (141) 1,846 (1,987)  1,444  (1,585)  1,705  7,374  (5,669) 

ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน 248  175 73   172  76   423  380  42  

ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ (812) 714 (1,526)  346  (1,158)  (99) 4,289  (4,388) 

ก าไร (ขาดทุน) สุทธิ  
(บาทต่อหุ้น) 

(0.19)  0.16  (0.35)  0.08  (0.27)    
 

(0.02)  0.99  (1.01)  

 Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-)  6M/68 6M/67 +/(-) 

ปริมาณน ้ามนัดิบท่ีน าเขา้กลัน่    
(พนับาร์เรลต่อวนั) 

156.6  165.9 (9.3)  157.6   (1.0)  161.2  162.5   (1.3) 

อตัราปริมาณน ้ามนัดิบท่ีน าเขา้กลัน่ 
(ร้อยละ) 

89 95 (6)  90 (1)  92 93 (1) 

ปริมาณการขายของกิจการ     
(พนับาร์เรล) 

16,837 17,070 (233)  16,844 (7)  33,907 34,473 (566) 

อตัราก าไรขั้นตน้ของกิจการ 
(ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล) 

6.33 5.45 0.88  3.19 3.14  5.88 6.26 (0.38) 

โครงการปรับปรุงผลก าไรสุทธิ (BLIP)                              
(ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล) 

0.92 0.62 0.30  0.63 0.29  0.77 0.61 0.16 

ก าไร (ขาดทุน) จากสตอ็กน ้ามนั 
(ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล) 

(3.44) 0.46 (3.90)  1.41 (4.84)  (1.44) 1.97 (3.41) 

ก าไร (ขาดทุน) จากสตอ็กน ้ามนั 
(ลา้นดอลลาร์สหรัฐ) 

(48.9) 6.9 (55.8)  20.2 (69.1)  (42.1) 58.1 (100.2) 
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ใน Q2/68 SPRC รายงานผลขาดทุนสุทธิอยู่ท่ี 24 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (812 ลา้นบาท) เทียบกบัก าไรสุทธิจ านวน 21 ลา้น
ดอลลาร์สหรัฐ (714 ลา้นบาท) ใน Q1/68 เม่ือเทียบระหว่าง Q2/68 กบั Q1/68 การลดลงของ EBITDA, EBIT และการเกิดขาดทุน
สุทธิของ SPRC ส่วนใหญ่เกิดจากผลขาดทุนจากสต็อกน ้ามนัสุทธิเน่ืองจากราคาน ้ามนัท่ีลดลง แมว้่าค่าการกลัน่ทางการตลาดจะ
ปรับตวัเพิ่มขึ้นก็ตาม ทั้งน้ีอตัราการใชก้ าลงัการผลิตน ้ามนัดิบลดลงมาอยู่ท่ี 157 พนับาร์เรลต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 89 ใน Q2/68 เม่ือ
เทียบกบัร้อยละ 95 ใน Q1/68 เน่ืองจากการลดก าลงัการผลิตเพื่อซ่อมบ ารุงให้กระบวนการกลัน่ท างานไดอ้ย่างน่าเช่ือถือ อย่างไรก็
ตามผลกระทบบางส่วนถูกชดเชยดว้ยก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนท่ีเพิ่มขึ้น 

เม่ือเปรียบเทียบ Q2/68 กับ Q2/67 ก าไรจากการด าเนินงานลดลง สาเหตุหลกัมาจากการขาดทุนจากสต็อกน ้ ามนัสุทธิ 
ในขณะท่ี Q2/67 มีก าไรจากสต๊อกน ้ามนั รวมถึงอตัราการใชก้ าลงัการผลิตใน Q2/68 ก็ลดลงเล็กน้อยเม่ือเทียบกบั Q2/67 อย่างไรก็
ตาม ตน้ทุนการขนส่งใน Q2/68 ลดลง จากการกลบัมาด าเนินการของทุ่นผูกเรือน ้าลึกแบบทุ่นเด่ียวกลางทะเล (SPM)  ตั้งแต่เดือน
กรกฎาคม 2567 และส่วนต่างราคาผลิตภณัฑน์ ้ามนัหลกัต่อน ้ามนัดิบดูไบยงัคงทรงตวัเม่ือเทียบกบัไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 

เปรียบเทียบ 6M/68 กบั 6M/67 EBITDA, EBIT ปรับตวัลง และเกิดขาดทุนสุทธิใน 6M/68 สาเหตุหลกัมาจากขาดทุนจาก
สต็อกน ้ามนัใน 6M/68 ขณะท่ีใน 6M/67 มีการรับรู้ก าไรจากสตอ็กน ้ามนั รวมถึงมีอตัราก าไรขั้นตน้ของกิจการท่ีอ่อนตวัลงจากค่า
การกลัน่ทางการตลาดท่ีลดลงและอตัราการใชก้ าลงัการกลัน่ท่ีลดลงเล็กน้อย รวมถึงการกลบัมาเดินเคร่ืองของทุ่นรับน ้ามนักลาง
ทะเล (SPM) ในเดือนกรกฎาคม 2567 ช่วยลดตน้ทุนการขนส่งใน 6M/68 ได ้อยา่งไรก็ตามใน 6M/67 มีการรับรู้รายการพิเศษเป็นค่า
สินไหมทดแทนจากประกนัภยัเป็นรายไดอ่ื้น อย่างไรก็ตามบริษทัฯ ไดเ้พิ่มจ านวนสถานีบริการขึ้นอยา่งมีนยัส าคญัจาก 446 สถานี
ใน 6M/67 เป็น 531 สถานีใน 6M/68 ซ่ึงส่งผลใหย้อดขายผา่นธุรกิจสถานีบริการน ้ามนัสูงขึ้นอีกดว้ย 

ราคาน ้ามนัดิบปรับตวัลดลงใน Q2/68 เฉล่ียอยู่ท่ี 66.88 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล จากแรงกดดนัของความไม่แน่นอนทาง
เศรษฐกิจโลก อนัเกิดจากมาตรการทางภาษีของสหรัฐอเมริกา และความคาดหวงัต่ออุปทานท่ีเพิ่มขึ้น อย่างไรก็ตาม ส่วนต่างราคา
ผลิตภณัฑห์ลกัต่อน ้ามนัดิบดูไบ โดยเฉพาะน ้ามนัเบนซินและน ้ามนัเตา ปรับตวัดีขึ้นจากความตอ้งการใชท่ี้เพิ่มขึ้นตามฤดูกาล โดย
น ้ ามนัเบนซินไดรั้บแรงหนุนจากฤดูกาลขบัขี่ในช่วงฤดูร้อน และน ้ ามนัเตาไดแ้รงหนุนจากความตอ้งการใชเ้พื่อการผลิตไฟฟ้าท่ี
เพิ่มขึ้น จากปัจจยัดงักล่าวส่งผลให้อตัราก าไรขั้นต้นของกิจการของ SPRC ใน Q2/68 อยู่ท่ี 6.33 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล โดย
ได้รับแรงสนับสนุนจากส่วนต่างราคาผลิตภณัฑ์ต่อน ้ ามนัดิบดูไบท่ีแข็งแกร่งขึ้น และความพยายามอย่างต่อเน่ืองในการเพิ่ม
ประสิทธิภาพห่วงโซ่คุณค่าผา่นการบูรณาการธุรกิจโรงกลัน่และธุรกิจจดัจ าหน่ายผลิตภณัฑ์ปิโตรเลียม ทั้งน้ีโครงการปรับปรุงผล
ประกอบการของบริษัท (BLIP) ยงัมีส่วนช่วยเพิ่มก าไรอีก 0.92 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรลในไตรมาสน้ี โดยมาจากการเพิ่ม
ประสิทธิภาพการจดัการวตัถุดิบและผลิตภณัฑ์ การเพิ่มปริมาณการขายในธุรกิจสถานีบริการน ้ ามนั รวมถึงการลดปริมาณการ
ส่งออก ทั้งน้ี ผลจากโครงการ BLIP ในช่วง 6M/68 รวมอยูท่ี่ 0.77 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล 
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2. ความส าเร็จหลกัและเหตุการณ์ส าคัญ ใน Q2/2568 

การจ่ายเงินปันผลระหว่างกาล 

ในการประชุมคณะกรรมการบริษทัคร้ังท่ี 3/2568 เม่ือวนัท่ี 8 สิงหาคม พ.ศ. 2568 คณะกรรมการไดมี้มติอนุมติัให้ประกาศ
จ่ายเงินปันผลระหว่างกาลจากก าไรสะสมในอตัราหุ้นละ 0.15 บาท เป็นจ านวนเงินทั้งส้ิน 650 ลา้นบาท หรือ 20 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ 

โดยก าหนดรายช่ือผูถื้อหุ้นท่ีมีสิทธิรับเงินปันผล (Record Date) คือวนัท่ี 22 สิงหาคม พ.ศ. 2568 และก าหนดจ่ายเงินปันผลใหแ้ก่
ผูถื้อหุ้นในวนัท่ี 5 กนัยายน พ.ศ. 2568 

3. สภาพตลาดน ้ามันปิโตรเลยีม 

ภาพรวมตลาดน ้ามัน  

ราคาน ้ามันดิบและราคาผลิตภัณฑ์อ้างองิตลาดสิงคโปร์   

น ้ามันดิบและผลิตภณัฑ์  

(ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล) 
Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-) 

น ้ามนัดิบดูไบ 66.88 76.91 (10.03)  85.28 (18.40) 
แนฟทาเบา 64.01 73.08 (9.07)  76.44 (12.43) 
น ้ามนัเบนซิน (พิเศษ) 78.39 84.63 (6.24)  98.41 (20.02) 
น ้ามนัเช้ือเพลิงอากาศยาน 81.11 90.08 (8.97)  98.56 (17.45) 
น ้ามนัดีเซล 82.69 91.18 (8.49)  100.09 (17.40) 
น ้ามนัเตา (ก ามะถนัสูง) 68.63 74.88 (6.25)  80.11 (11.48) 

ส่วนต่างราคาผลิตภณัฑ์กับน ้ามันดิบดูไบ 

ผลิตภัณฑ์  
(ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล) 

Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-) 

แนฟทาเบา         (2.87) (3.83) 0.96  (8.84) 5.97 
น ้ามนัเบนซิน (พิเศษ)         11.51  7.72 3.79  13.13 (1.62) 
น ้ามนัเช้ือเพลิงอากาศยาน         14.23  13.17 1.06  13.28 0.95 
น ้ามนัดีเซล         15.81  14.27 1.54  14.81 1.00 
น ้ามนัเตา (ก ามะถนัสูง)           1.75  (2.03) 3.78  (5.17) 6.92 

ราคาน ้ามันดิบดูไบเฉลี่ยใน Q2/68 ลดลงเหลือ 66.88 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล จาก 76.91 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรลใน Q1/68 การลดลง
อย่างรุนแรงน้ีเกิดจากการประกาศภาษีน าเขา้ใหม่ของสหรัฐฯ ต่อหลายประเทศ ท าให้ความตึงเครียดทางการคา้ทวีความรุนแรงขึ้น และ
เพ่ิมความกงัวลเก่ียวกบัการเติบโตทางเศรษฐกิจโลกท่ีชา้ลงและความตอ้งการน ้ามนัท่ีอ่อนแอลงในเดือนเมษายน ในดา้นอุปทาน OPEC+ 
เร่งการยกเลิกการลดการผลิตในเดือนเมษายนและพฤษภาคม เพ่ิมอุปทานท่ามกลางการเติบโตของความตอ้งการท่ีซบเซา ซ่ึงกดดนัราคา
ลงไปอีก นอกจากน้ี แมว่้าความขดัแยง้ระหว่างอิหร่าน-อิสราเอลในช่วงกลางเดือนมิถุนายนจะท าให้ราคาพุ่งขึ้นชัว่คราว แต่ราคาก็กลบัสู่
ระดบัก่อนความขดัแยง้ไดอ้ยา่งรวดเร็วภายในส้ินเดือน 
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ส่วนต่างระหว่างผลิตภณัฑท่ี์ผา่นการกลัน่เทียบกบัราคาน ้ามนัดิบดูไบ 

• ส่วนต่างราคาแนฟทากับราคาน ้ามันดิบดูไบใน Q2/68 เพ่ิมขึ้นเป็น -2.87 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล จาก -3.83 ดอลลาร์สหรัฐต่อ
บาร์เรลในไตรมาส ใน Q1/68 ไดรั้บการสนบัสนุนจากราคาน ้ ามนัดิบท่ีลดลงและความตอ้งการท่ีคงท่ีจากจีน ซ่ึงขบัเคล่ือนโดย
การเปิดโรงงานปิโตรเคมีและอุปทานในประเทศท่ีลดลงจากการบ ารุงรักษาโรงกลัน่น ้ ามนัขนาดเล็กของจีนและอุปทานยงัถูก
จ ากดัเพ่ิมเติมจากการหยุดซ่อมบ ารุงโรงกลัน่ตามฤดูกาลในเอเชีย ตะวนัออกกลาง และยุโรป อย่างไรก็ตาม ตลาดแนฟทาเอเชีย
ยงัคงอยูภ่ายใตแ้รงกดดนัจากความตอ้งการดา้นปิโตรเคมีท่ีอ่อนแอ อุปทานส่วนเกิน และอตัราก าไรโอเลฟินท่ีแคบลง 

• ส่วนต่างราคาน ้ามันเบนซินกับราคาน ้ามันดิบดูไบ ใน Q2/68 เพ่ิมขึ้นเป็น 11.51 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล จาก 7.72 ดอลลาร์
สหรัฐต่อบาร์เรลในไตรมาส ใน Q1/68 ขบัเคล่ือนหลกัโดยความตอ้งการตามฤดูกาลท่ีแข็งแกร่งในช่วงฤดูการเดินทางฤดูร้อน 
อีกทั้งการเพ่ิมขึ้นน้ีไดรั้บการสนบัสนุนจากการส่งออกท่ีลดลงจากเกาหลีใตแ้ละจีน แมว่้าจะมีก าลงัการกลัน่บางส่วนกลบัมาจาก
การซ่อมบ ารุงและระดบัสต็อกสหรัฐท่ีคงท่ี อย่างไรก็ตาม ความตอ้งการน าเขา้ท่ีลดลงจากออสเตรเลียและอินโดนีเซียไดจ้ ากดั
การเพ่ิมขึ้นเพ่ิมของค่าส่วนต่างราคาน ้ามนัเบนซิน                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          

• ส่วนต่างราคาน ้ามันเช้ือเพลิงอากาศยานกับราคาน ้ามันดิบดูไบ ใน Q2/68 เพ่ิมขึ้นเป็น 14.23 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล จาก 13.17 
ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรลใน Q1/68 ไดรั้บการสนบัสนุนจากสินคา้คงคลงัท่ีต ่าใน ARA และสหรัฐฯ และการสะสมสต็อกก่อน
ฤดูการเดินทางฤดูร้อน ส่ิงน้ีชดเชยผลกระทบจากการส่งออกของเกาหลีใตท่ี้เพ่ิมขึ้นและการลดลงของการน าเขา้ของออสเตรเลีย 
อยา่งไรก็ตาม ความตึงเครียดท่ีเพ่ิมขึ้นในตะวนัออกกลางและการปิดน่านฟ้าไดล้ดความตอ้งการลงเล็กนอ้ย ซ่ึงจ ากดัการเพ่ิมขึ้น
ของค่าส่วนต่างราคาน้ี 

• ส่วนต่างราคาน ้ามันดีเซลกับราคาน ้ามันดิบดูไบ ใน Q2/68 เพ่ิมขึ้นเป็น 15.81 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล จาก 14.27 ดอลลาร์
สหรัฐต่อบาร์เรลใน Q1/68 ขบัเคล่ือนโดยสินคา้คงคลงัท่ีต ่าในสหรัฐฯ และ ARA รวมถึงความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์ท่ี
เพ่ิมขึ้นในตะวนัออกกลาง ซ่ึงเพ่ิมค่าพรีเม่ียมความเส่ียงเน่ืองจากการหยดุชะงกัของอุปทานท่ีอาจเกิดขึ้นต่อยโุรป นอกจากน้ีการ
ส่งออกท่ีลดลงจากจีนและเกาหลีใตย้งัสนบัสนุนค่าส่วนต่างราคาน้ี 

• ส่วนต่างราคาน ้ามันเตากับราคาน ้ามันดิบดูไบ ใน Q2/68 เพ่ิมขึ้นเป็น 1.75 ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล จาก -2.03 ดอลลาร์สหรัฐต่อ
บาร์เรลใน Q1/68 ไดรั้บการสนบัสนุนจากความตอ้งการผลิตไฟฟ้าตามฤดูกาลท่ีแขง็แกร่งในตะวนัออกกลางและการส่งออกของ
รัสเซียท่ีลดลงจากการบ ารุงรักษาโรงกลัน่ การคล่ีคลายความตึงเครียดทางการคา้ระหว่างสหรัฐฯ-จีนยงัช่วยกระตุน้ความเช่ือมัน่
ต่อความตอ้งการน ้ามนัส าหรับเรือสินคา้ อยา่งไรก็ตาม การผลิตน ้ามนัดิบกลางและหนกัของ OPEC+ ท่ีเพ่ิมขึ้นไดเ้พ่ิมแรงกดดนั
ดา้นอุปทาน จ ากดัการเพ่ิมขึ้นของค่าส่วนต่างราคาน้ี 

อตัราก าไรขั้นต้นของกิจการรวมของบริษทัฯ ใน Q2/68 แข็งแกร่งขึ้นจาก Q1/68 เน่ืองจากค่าส่วนต่างของผลิตภณัฑ์น ้ ามนั
ส าเร็จรูปท่ีแขง็แกร่ง ซ่ึงไดรั้บอิทธิพลจากการความตอ้งการตามฤดูกาลท่ีเพ่ิมขึ้นและความไม่แน่นอนท่ีเพ่ิมขึ้นในอุปทานน ้ามนัโลกท่ีเกิด
จากความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์ท่ีด าเนินต่อเน่ืองระหว่างอิหร่านและอิสราเอล อย่างไรก็ตาม ใน Q2/68 บริษทั SPRC ยงัคงให้
ความส าคญักบัการเปล่ียนแปลงมูลค่าวตัถุดิบ, ผลิตภณัฑ ์และกระบวนการต่างๆ อยา่งต่อเน่ือง เช่น การจดัหาวตัุดิบตั้งตน้ท่ีเหมาะสมโดย
การลดตน้ทุนการขนส่ง เสาะหาน ้ ามนัดิบท่ีช่วยท าให้อตัราการกลัน่สูงท่ีสุดจากน ้ามนัดิบท่ีหลากหลาย ผ่านกระบวนการ BLIP (Bottom 
Line Improvement Program) เพื่อปรับปรุงประสิทธิภาพดา้นตน้ทุนและประสิทธิภาพการด าเนินงานอยา่งต่อเน่ือง 
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ภาพรวมตลาดการจ าหน่ายผลิตภัณฑ์ 

กลุ่มผู้บริโภค  

ใน Q2/68 กลุ่มธุรกิจผูบ้ริโภคมีการเติบโตในระดบัปานกลาง โดยมีปริมาณรวม 2.6 ลา้นบาร์เรล เพ่ิมขึ้นร้อยละ 10 เม่ือเทียบกบั
ปีก่อน และร้อยละ 3 เม่ือเทียบกบัไตรมาสก่อนหนา้ ซ่ึงไดรั้บแรงหนุนจากการขยายเครือข่ายหลงัการปรับปรุงสถานีร่วมกบับริษทั เพียว
พลงังานไทย จ ากดั อย่างไรก็ตาม ยอดขายจากสาขาเดิม (Same Store Sales Growth) ลดลงร้อยละ 7 เม่ือเทียบกบั Q2/67 สะทอ้นถึงความ
ทา้ทายในการเติบโตของตลาดโดยรวม ท่ามกลางการบริโภคของกลุ่มน ้ามนัดีเซลและแก๊สโซลีนท่ีลดลงจากการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าท่ีเพ่ิมขึ้น 
หน้ีครัวเรือนท่ีสูงขึ้น ราคาสินคา้เกษตรอ่อนตวั และการท่องเท่ียวจากจีนท่ีลดลง แรงกดดนัจากการแข่งขนัยงัเพ่ิมขึ้นจากการส่งเสริมการ
ขายส าหรับทั้งกลุ่มผูบ้ริโภคและกลุ่มธุรกิจ อย่างเขม้ขน้ แมว่้าระบบสมาชิกจะยงัคงมีบทบาทส าคญัในการรักษาลูกคา้ ธุรกิจยงัคงมุ่งเน้น
การปรับปรุงประสิทธิภาพของสถานี ขยายกลุ่มลูกค้าท่ีมีการใชง้านสม ่าเสมอผ่านสตาร์การ์ดและคาลเท็กซ์รีวอร์ด ด าเนินมาตรการลด
ตน้ทุน และเพ่ิมประสิทธิภาพการด าเนินงานผา่นกิจกรรมการตลาดในพ้ืนท่ีและแอปพลิเคชนัต่างๆส าหรับผูบ้ริโภค 

กลุ่มอุตสาหกรรม  

ใน Q2/68 กลุ่มลูกคา้เชิงพาณิชยแ์ละอุตสาหกรรม ยงัคงรักษายอดขายท่ีแขง็แกร่งไวไ้ด ้โดยมีปริมาณรวมทั้งส้ิน 2.8 ลา้นบาร์เรล 
เพ่ิมขึ้นร้อยละ 8 เม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน ความส าเร็จท่ีส าคญัรวมถึงการขยายสัญญาในกลุ่มธุรกิจนอกชายฝ่ัง และการจดัหา
ผลิตภณัฑ์น ้ ามนัเตา ธุรกิจยงัคงมุ่งเน้นไปท่ีการยกระดบัพอร์ตโฟลิโอและการขยายขีดความสามารถของโครงสร้างพ้ืนฐาน เพ่ือรองรับ
ความตอ้งการของลูกคา้ในหลากหลายพ้ืนท่ี 

กลุ่มการบิน  

กลุ่มธุรกิจการบินมีปริมาณยอดขายรวมทั้งส้ิน 1.3 ลา้นบาร์เรลใน Q2/68 ซ่ึงยงัคงเป็นสถิติยอดขายสูงสุดนบัตั้งแต่ SPRC เขา้ซ้ือ
กิจการจดัจ าหน่ายเช้ือเพลิงเม่ือตน้ปี 2567 แมจ้ะมีความส าเร็จดงักล่าว ธุรกิจก็ยงัเผชิญกบัอุปสรรคส าคญั เช่น ความขดัแยง้ในอิสราเอล ซ่ึง
อาจส่งผลกระทบต่อยอดขายในภูมิภาคดงักล่าวเพ่ิมเติม อย่างไรก็ตาม ธุรกิจยงัคงสามารถรักษาปริมาณการขายกบัลูกคา้สายการบินราย
ส าคญัไวไ้ด ้

ยางมะตอย  

กลุ่มธุรกิจยางมะตอยมีผลประกอบท่ีค่อนขา้งผนัผวนใน Q2/68 โดยในเดือนเมษายนยอดขายชะลอตวัจากภาวะอุปทานในตลาด
ท่ีสูง ขณะท่ีเดือนพฤษภาคมฟ้ืนตวัจากภาวะอุปทานตึงตวัและราคาตลาดท่ีปรับตวัสูงขึ้น ส่วนเดือนมิถุนายนไดรั้บผลกระทบเล็กนอ้ยจาก
ฤดูฝนซ่ึงส่งผลให้กิจกรรมปูถนนชะลอลง ปริมาณการขายเฉล่ียรายเดือนอยูท่ี่ 9.5 กิโลตนั โดยไดรั้บการสนบัสนุนจากการจดัการโรงกลัน่
ท่ีสอดคลอ้งกนัและการบริหารจดัการสินคา้ล่วงหน้าอย่างมีประสิทธิภาพ ธุรกิจสามารถบริหารจดัการการผลิตไดต้ามแผน และก าลงั
ติดตามแรงกดดนัดา้นตน้ทุนอย่างใกลชิ้ดจากความตึงเครียดท่ีเพ่ิมขึ้นในภูมิภาคตะวนัออกกลาง ในเชิงกลยทุธ์ SPRC มุ่งเนน้การเพ่ิมยอด
จ าหน่ายยางมะตอยผา่นความร่วมมือ การเพ่ิมประเภทผลิตภณัฑ ์และการส ารวจโอกาสในการส่งออกไปยงัภูมิภาคอินโดจีน 
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4. ผลการด าเนินงานทางการเงิน 

4.1 สรุปผลการด าเนินงานทางการเงินส าหรับ Q2/2568 
ผลการด าเนินงานของบริษัทฯ และบริษัทในกลุ่มภายใต้งบการเงนิรวม        

 
ล้านดอลลาร์สหรัฐ  ล้านดอลลาร์สหรัฐ  ล้านดอลลาร์สหรัฐ 

Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-)  6M/68 6M/67 +/(-) 

รายไดร้วม 1,758  1,884  (126)  1,931  (172)  3,642  3,903  (260) 
ตน้ทุนขาย (1,772) (1,839) 67   (1,900) 127   (3,612) (3,740) 128  

ก าไร (ขาดทุน) ขั้นต้น (14) 45  (59)  31  (45)  31  163  (132) 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 1  1  (0)  1  0   2  2  0  
รายไดอ้ื่น 1  2  (1)  1  0   4  22  (18) 
ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน 7  5  2   5  3   12  10  2  
ค่าใชจ่้ายในการบริหารและค่าใชจ่้ายอื่นๆ (24) (25) 1   (23) (1)  (49) (42) (7) 
ตน้ทุนทางการเงิน (2) (2) 0   (3) 1   (4) (6) 2  
ภาษีเงินไดนิ้ติบคุคล 6  (5) 12   (2) 8   1  (29) 30  

ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ (24) 21  (45)  9  (33)  (3) 120  (123) 
 

 
ล้านบาท  ล้านบาท  ล้านบาท 

Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-)  6M/68 6M/67 +/(-) 

รายไดร้วม 58,509  64,297  (5,789)  71,186  (12,677)  122,806  141,811  (19,005) 
ตน้ทุนขาย (59,005) (62,755) 3,749   (70,052) 11,047   (121,760) (135,966) 14,206  

ก าไร (ขาดทุน) ขั้นต้น (497) 1,542  (2,039)  1,134  (1,631)  1,045  5,845  (4,799) 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในบริษทัร่วม 36  46  (10)  39  (3)  83  87  (4) 
รายไดอ้ื่น 49  72  (23)  53  (4)  121  789  (668) 
ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียน 248  175  73   172  76   423  380  42  
ค่าใชจ่้ายในการบริหารและค่าใชจ่้ายอื่นๆ (796) (864) 67   (862) 66   (1,660) (1,529) (131) 
ตน้ทุนทางการเงิน (68) (72) 4   (113) 45   (140) (231) 91  
ภาษีเงินไดนิ้ติบคุคล 215  (187) 402   (77) 292   29  (1,052) 1,081  

ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ (812) 714  (1,526)  346  (1,158)  (99) 4,289  (4,388) 
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ผลการด าเนินงานหลัก 

หมายเหตุ    (1)ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงาน (OPEX) ไม่รวมค่าเส่ือมราคา ค่าใชจ่้ายในการด าเนินงานของโครงการ และโครงการปิดซ่อมบ ารุง T&I 

 
 
 
 
 
 

 Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-)  6M/68 6M/67 +/(-) 

ผลการด าเนินงานของกิจการ 

ปริมาณขายของกิจการ (พนับาร์เรล) 

  สถานีบริการน ้ามนั 2,580 2,493   87  2,320 260   5,074 4,721 352 
  น ้ามนัเชิงพาณิชยแ์ละ อุตสาหกรรม 

(C&I) 
2,752 3,198  (446)   2,809 (57)   5,949 5,431 519 

  น ้ามนัอากาศยาน 1,346 1,308  38   1,167 179   2,655 2,304 351 
  ยางมะตอย 186 197 (11)  77 109  383 105 278 
  ขายส่งน ้ามนั 6,111 6,012 100  6,081 31  12,123 12,606 (482) 
  น ้ามนัชนิดพิเศษและส่งออก 3,862 3,861 0  4,390 (528)  7,723 9,306 (1,584) 

รวมปริมาณการขาย                16,837 17,070 (233)  16,844 (7)  33,907 34,473 (566) 

อตัราก าไรขั้นตน้ของกิจการ (ดอลลาร์
สหรัฐต่อบาร์เรล) 

6.33 5.45 0.88  3.16 3.17  5.88 6.26 (0.38) 

โครงการปรับปรุงผลก าไรสุทธิ 
(BLIP) (ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล) 

0.92 0.62 0.30  0.63 0.29  0.77 0.61 0.16 

ก าไร (ขาดทุน) จากสตอ็กน ้ามนั 
(ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล) 

(3.44) 0.46 (3.90)  1.41 (4.84)  (1.44) 1.97 (3.41) 

ก าไร (ขาดทุน) จากสตอ็กน ้ามนั    
(ลา้นดอลลาร์สหรัฐ) 

(48.9) 6.9 (55.8)  20.2 (69.1)  (42.1) 58.1 (100.2) 

ค่าใชจ้่ายด าเนินงานของกิจการ
(ดอลลาร์สหรัฐต่อบาร์เรล)(1) 

2.94 2.86 0.08  3.02 -0.08  2.90 2.72 0.18 

น ้ามันดิบ 

ปริมาณน ้ามนัดิบท่ีน าเขา้กลัน่ (พนั
บาร์เรลต่อวนั) 

156.6  165.9 (9.3)  157.6   (1.0)  161.2  162.5   (1.3) 

อตัราปริมาณน ้ามนัดิบท่ีน าเขา้กลัน่ 
(ร้อยละ) 

89 95 (6)  90 (1)  92 93 (1) 

ผลประกอบการของสถานีบริการน ้ามันคาลเท็กซ์ 

จ านวนสถานีบริการน ้ามนั (สถานี) 531 529 2  446 85  531 446 85 
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รายได้ 
รายไดร้วมของบริษทัใน Q2/68 ลดลงร้อยละ 7 เม่ือเทียบกบั Q1/68 สาเหตุหลกัมาจากราคาขายเฉล่ียท่ีลดลง รวมถึงปริมาณการขาย

ท่ีลดลงจากอตัราการใชก้ าลงัการผลิตท่ีต ่าลง และความตอ้งการใชน้ ้ ามนัท่ีลดลงในช่วงฤดูฝน โดยปริมาณการกลัน่น ้ ามนัดิบลดลงมาอยูท่ี่ 
157 พนับาร์เรลต่อวนั คิดเป็นร้อยละ 89 จาก 166 พนับาร์เรลต่อวนั หรือคิดเป็นร้อยละ 95 ใน Q1/68 ลดลงเน่ืองจากการซ่อมบ ารุงเพื่อให้โรง
กลัน่พร้อมใชง้าน  

รายไดร้วมของบริษทัใน Q2/68 ลดลงร้อยละ 9 เม่ือเทียบกบั Q2/67 โดยมีสาเหตุหลกัจากราคาขายเฉล่ียท่ีลดลง แมว่้าปริมาณการ
ขายโดยรวมจะทรงตวั อย่างไรก็ตาม ปริมาณการขายในกลุ่มสถานีบริการน ้ ามนัและธุรกิจการบินปรับตวัเพ่ิมขึ้นเม่ือเทียบกบัไตรมาส
เดียวกนัของปีก่อน จากการขยายจ านวนสถานีบริการน ้ามนัและความตอ้งการเดินทางทางอากาศท่ีเพ่ิมขึ้น 

ในท านองเดียวกนั รายไดจ้ากการขายในช่วง 6M/68 ลดลงร้อยละ 7 เม่ือเทียบกบั 6M/67 สาเหตุหลกัมาจากราคาขายเฉล่ียท่ีลดลง 
และปริมาณการขายท่ีลดลงจาก 34.5 ลา้นบาร์เรลในช่วง 6M/67 เหลือ 33.9 ลา้นบาร์เรลในช่วง 6M/68 ซ่ึงเป็นผลจากอตัราการน าน ้ ามนัดิบ
เขา้กลัน่ท่ีลดลง 

ต้นทุนขาย   
ตน้ทุนขายใน Q2/68 ลดลงร้อยละ 4 เม่ือเทียบกบั Q1/68 โดยมีสาเหตุหลกัมาจากราคาน ้ามนัดิบเฉล่ียท่ีลดลง หกักลบกบัผลขาดทนุ

จากสต๊อกน ้ามนัใน Q2/68 เปรียบเทียบกบัก าไรจากสต๊อกน ้ามนัในไตรมาสก่อนหนา้ 

เปรียบเทียบตน้ทุนขาย Q2/68 กบั Q2/67 ตน้ทุนขายใน Q2/68 ปรับลดลงร้อยละ 7 จาก Q2/67 สาเหตุหลกัมาจากราคาน ้ ามนัดิบ
เฉล่ียท่ีลดลง หกักลบกบัผลขาดทุนจากสต๊อกน ้ามนัใน Q2/68 เปรียบเทียบกบัก าไรจากสต๊อกน ้ามนัในไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน 

ในท านองเดียวกนั ตน้ทุนขายใน 6M/68 ลดลงร้อยละ 3 เม่ือเทียบกบัช่วง 6M/67 สาเหตุหลกัมาจากราคาน ้ามนัดิบท่ีลดลง และค่า
ขนส่งท่ีลดลงจากการกลบัมาด าเนินการของทุ่นผกูเรือน ้าลึกแบบทุน่เด่ียวกลางทะเล (SPM) ตั้งแต่เดือนกรกฎาคม 2567 ซ่ึงบางส่วนชดเชยกบั
ผลกระทบจากผลขาดทุนสุทธิจากสต๊อกน ้ามนัในช่วง 6M/68 เม่ือเทียบกบัผลก าไรสุทธิจากสต๊อกใน 6M/67 

ก าไรจากอัตราแลกเปลี่ยน  
ใน Q2/68 บริษทัมีก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนสุทธิเพ่ิมขึ้นเป็น 7 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ เม่ือเทียบกบั 5 ลา้นดอลลาร์สหรัฐใน  Q1/68 

โดยการเพ่ิมขึ้นดงักล่าวมีสาเหตุหลกัจากค่าเงินบาทท่ีแขง็ค่าขึ้นเม่ือเทียบกบัสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐ ส่งผลให้มูลค่าของลูกหน้ีท่ีเป็นสกุลเงิน
บาทเม่ือแปลงเป็นดอลลาร์สหรัฐเพ่ิมขึ้น 

บริษทัมีก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนสุทธิเพ่ิมขึ้นเป็นจ านวน 7 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ ใน Q2/68 เม่ือเทียบกบั 5 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ ใน 
Q2/67 โดยก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนสุทธิใน Q2/67 เกิดขึ้นแมค้่าเงินบาทจะอ่อนค่า เน่ืองจากมีภาระผูกพนัในสกุลเงินบาทเพ่ิมขึ้น เช่น เงิน
กูย้ืมและเจา้หน้ีการคา้ ในทางกลบักนั ก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนใน Q2/68 มาจากการแขง็ค่าของสกุลเงินบาท ซ่ึงส่งผลให้มูลค่าของลูกหน้ี
สกุลเงินบาทเม่ือแปลงเป็นสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐเพ่ิมขึ้น 

เม่ือเปรียบเทียบช่วง 6M/68 กบั 6M/67 ค่าเงินบาทยงัคงแขง็ค่าขึ้น ส่งผลให้บริษทัมีก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนสุทธิเป็นจ านวน 12 
ลา้นดอลลาร์สหรัฐ เทียบกบั 10 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ ในช่วงเดียวกนัของปีก่อน แมว่้าสกุลเงินดอลลาร์สหรัฐจะแข็งค่าขึ้นก็ตาม ซ่ึงความ
แตกต่างของก าไรจากอตัราแลกเปล่ียนในทั้งสองช่วงเวลา เกิดขึ้นในทิศทางการเคล่ือนไหวของอตัราแลกเปล่ียนท่ีตรงขา้มกนั สาเหตุหลกัมา
จากในช่วง 6M/68 บริษทัมียอดสุทธิเป็นฝ่ังลูกหน้ีในสกุลเงินบาท ในช่วงท่ีสกุลเงินบาทแข็งค่า ขณะท่ี 6M/67 บริษทัมีสถานะสุทธิเป็นฝ่ัง
หน้ีสินในรูปเงินบาทในช่วงท่ีค่าเงินบาทอ่อนค่าลง 
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ค่าใช้จ่ายในการบริหารและค่าใช้จ่ายอ่ืนๆ 
ค่าใชจ้่ายในการบริหารและค่าใชจ้่ายอื่น ๆ ใน Q2/68 อยูใ่นระดบัใกลเ้คียงกบั Q1/68 และ Q2/67 

เปรียบเทียบ 6M/68 กบั 6M/67 ค่าใช้จ่ายในการบริหารเพ่ิมขึ้นเป็น 49 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ จาก 42 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ ใน 6M/67
สาเหตุหลกัมาจากค่าใช้จ่ายดา้นบริการและค่าเช่าท่ีสูงขึ้น รวมถึงค่าใช้จ่ายดา้นการตลาดท่ีเก่ียวขอ้งกบัการขยายสถานีบริการน ้ ามนั และ
ค่าใชจ้่ายท่ีเกิดขึ้นตามช่วงเวลา ทั้งน้ีบริษทัไดเ้ดินหนา้มาตรการลดตน้ทุนการด าเนินงานอยา่งต่อเน่ือง พร้อมทั้งมุ่งเนน้การเพ่ิมประสิทธิภาพ
ในการบริหารตน้ทุนอยา่งต่อเน่ือง 

ก าไร (ขาดทุน) สุทธ ิ
ใน Q2/68 SPRC รายงานผลขาดทุนสุทธิจ านวน 24 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (812 ลา้นบาท) ลดลงจากก าไรสุทธิท่ี 21 ลา้นดอลลาร์

สหรัฐ (714 ลา้นบาท)  ใน Q1/67 โดยสาเหตุหลกัมาจากผลขาดทุนจากสต๊อกน ้ามนัอนัเน่ืองมาจากราคาน ้ ามนัท่ีปรับตวัลดลง แมว่้าจะไดรั้บ
แรงสนบัสนุนจากค่าการกลัน่ทางการตลาดท่ีเพ่ิมขึ้น ส่งผลต่ออตัราก าไรขั้นตน้ของกิจการท่ีเพ่ิมขึ้น ทั้งน้ี SPRC ยงัคงมุ่งเน้นการเพ่ิมอตัรา
ก าไรอยา่งต่อเน่ืองผา่นการเพ่ิมยอดขายในประเทศ การเลือกใชน้ ้ามนัดิบให้เหมาะสม และการลดค่าใชจ้่ายในการด าเนินงาน 

เปรียบเทียบ Q2/68 กบั Q2/67 ผลขาดทุนสุทธิของ SPRC ใน Q2/68 ลดลงจากก าไรสุทธิจ านวน 9 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (346 ลา้น
บาท) ใน Q2/67 โดยสาเหตุหลกัมาจากผลขาดทุนสุทธิจากสต๊อกน ้ ามนัใน Q2/68 ซ่ึงตรงขา้มกบัก าไรจากสต๊อกน ้ ามนัใน Q2/67 อย่างไรก็
ตาม อตัราก าไรขั้นตน้ของกิจการใน Q2/68 ปรับตวัดีขึ้น จากค่าการกลัน่ทางการตลาดท่ีแข็งแกร่งขึ้น และการเพ่ิมประสิทธิภาพผ่านการ
บริหารจดัการวตัถุดิบและช่องทางการจ าหน่ายผลิตภณัฑปิ์โตรเลียม นอกจากน้ีการเพ่ิมขึ้นของจ านวนสถานีบริการน ้ามนัเม่ือเทียบกบัปีก่อน 
ยงัช่วยลดปริมาณการส่งออกน ้ามนัซ่ึงส่งผลดีกบัผลประกอบการของบริษทัอีกดว้ย 

เปรียบเทียบ 6M/68 กบั 6M/67 SPRC รายงานผลขาดทุนสุทธิจ านวน 3 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (99 ลา้นบาท) ใน 6M/25 ตรงขา้มกบั
ก าไรสุทธิ 120 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (4,289 ลา้นบาท) ใน 6M/67 โดยมีสาเหตุหลกัมาจากผลขาดทุนสุทธิจากสต๊อกน ้ ามนัในช่วง 6M/68 เม่ือ
เทียบกบัก าไรจากสต๊อกน ้ามนัและการรับรู้รายการพิเศษค่าสินไหมทดแทนจากประกนัภยัในช่วง 6M/67 นอกจากน้ี ค่าการกลัน่ทางการตลาด
ยงัลดลงเม่ือเทียบกบัช่วงเดียวกนัของปีก่อน เน่ืองจากส่วนต่างราคาผลิตภณัฑ์น ้ ามนัต่อน ้ ามนัดิบดูไบลดลง แมว่้าตน้ทุนน ้ามนัดิบจะลดลง
จากการกลบัมาด าเนินการของทุ่นผูกเรือน ้ าลึกแบบทุ่นเด่ียวกลางทะเล (SPM) ตั้งแต่เดือนกรกฎาคม 2567 ก็ตาม อย่างไรก็ดี SPRC ยงัคง
เดินหน้าเพ่ิมอตัราก าไรในช่วง 6M/68 ผ่านโครงการปรับปรุงผลก าไร (BLIP)โดยมุ่งเน้นท่ีการเพ่ิมประสิทธิภาพในการจดัการวตัถุดิบและ
ผลิตภณัฑ ์การบริหารช่องทางการขาย และการขยายธุรกิจสถานีบริการน ้ามนัอยา่งต่อเน่ือง 
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4.2 การวิเคราะห์ฐานะทางการเงินของบริษัทฯ 

สินทรัพย์ 

     

หนี้สินและส่วนของผู้ถอืหุ้น 

 

  

 

 

 

  

 

  

 

สินทรัพย์ 

สินทรัพยร์วม ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2568 ลดลงจ านวน 81 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (5,488 ลา้นบาท) จากวนัท่ี 31 ธันวาคม 2567 ซ่ึง
การลดลงโดยหลกัมาจาก: 

• ลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีอ่ืนลดลงจ านวน 72 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (2,978 ลา้นบาท) เน่ืองจากราคาขายเฉล่ียและปริมาณการ
ขายท่ีลดลงในเดือนมิถุนายน 2568 เม่ือเทียบกบัเดือนธันวาคม 2567 เน่ืองจากความตอ้งการใชน้ ้ ามนัลดลงจากช่วงฤดูฝน 
การลดลงน้ีเป็นผลจากการไดรั้บเงินคืนจากภาษีมูลค่าเพ่ิมอีกดว้ย 

 

835 848

1,071 1,139

17 171,924 2,005
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• สินทรัพยไ์ม่หมุนเวียนลดลงจ านวน 13 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (1,632 ลา้นบาทสาเหตุหลกัมาจากการการลดลงของท่ีดิน 
อาคาร และอุปกรณ์ 18 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (1,529 ลา้นบาท) เน่ืองจากค่าเส่ือมราคาในช่วง 6M/68 ทั้งน้ี การลดลงดงักล่าว 
ถูกหักกลบดว้ยการเพ่ิมขึ้นของสินทรัพยร์อการตดับญัชีท่ีเก่ียวขอ้งกบัธุรกิจจดัจ าหน่ายผลิตภณัฑปิ์โตรเลียมจ านวน 6 ลา้น
ดอลลาร์สหรัฐ (90 ลา้นบาท) แต่หกักลบบางส่วนกบั 

• สินทรัพยห์มุนเวียนเพ่ิมขึ้น 5 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (133 ลา้นบาท) สาเหตุหลกัเน่ืองจากการจ่ายเงินล่วงหน้าส าหรับตัวเร่ง
ปฏิกิริยา 

หนี้สิน 

หน้ีสินรวม ณ วนัท่ี 30 มิถุนายน 2568 ลดลงจ านวน 63 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (3,271 ลา้นบาท) จาก วนัท่ี 31 ธนัวาคม 2567 ซ่ึงการ
ลดลงโดยหลกัมาจาก: 

• ยอดคงเหลือสุทธิระหว่างเงินกู้ยืมระยะส้ัน รวมกับเงินกู้ยืมระยะยาวลดลง 38 ล้านดอลลาร์สหรัฐ (1,574 ล้านบาท) 
เน่ืองจากก าไรจากการด าเนินงานและการเปล่ียนแปลงของเงินทุนหมุนเวียนสุทธิ โดยลูกหน้ีการคา้และลูกหน้ีอ่ืน ๆ รวมถึง
สินคา้คงเหลือ ซ่ึงถูกชดเชยบางส่วนดว้ยการลดลงของเจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืน ๆ และภาษีสรรพสามิตคา้งจ่าย 

• เจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืนลดลง 28 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (1,597 ลา้นบาท) ส่วนใหญ่เป็นผลจากตน้ทุนน ้ ามนัดิบท่ีลดลง 
แมว่้าปริมาณการซ้ือน ้ามนัดิบจะเพ่ิมขึ้นเม่ือเทียบกบัเดือนธนัวาคม 2567 

• ภาษีสรรพสามิตคา้งจ่าย 10 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (404 ลา้นบาท) ลดลงจากช่วงเวลาในการช าระภาษีสรรพสามิตในช่วงเดือน
มิถุนายน 2568 เม่ือเทียบกบัเดือนธนัวาคม 2567  

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ส่วนของผูถื้อหุ้น ณ 30 มิถุนายน 2568 เพ่ิมขึ้นจ านวน 18 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (2,217 ลา้นบาท) จากวนัท่ี 31 ธันวาคม 2567 โดย
หลกัมาจาก: 

• ขาดทุนสุทธิใน 6M/68 จ านวน 3 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (129 ลา้นบาท) และเงินปันผลจ่ายจ านวน 19 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (650 
ลา้นบาท) แต่ถูกหกักลบบางส่วนดว้ย  

• การเพ่ิมขึ้นขององคป์ระกอบอ่ืนของส่วนของเจา้ของจ านวน 4 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (1,468 ลา้นบาท) ซ่ึงเกิดจากผลต่างของ
อตัราแลกเปล่ียนจากการแปลงค่าสกุลเงิน 

4.3 งบกระแสเงินสด 

6M/2568 ล้านดอลลาร์สหรัฐ  ล้านบาท 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงาน  74   2,516  

เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทนุ  (8)  (274) 

เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมจดัหาเงิน  (66)  (2,260) 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดเพิม่ขึน้สุทธ ิ 0   (18) 

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดต้นปี 17   575  

รายการปรับปรุงจากการแปลงค่าเงินต่างประเทศ 0   16  

เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดปลายปี 17   572  

บริษทัฯ มีเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจ านวน 17 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ ณ วนัส้ินงวดของเดือนมิถุนายน 2568 เทียบกบั 17 ลา้น
ดอลลาร์สหรัฐ ณ ส้ินเดือนธันวาคม 2567  
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รายละเอียดของกิจกรรมกระแสเงินสดในปี 6M/68 มีดงัน้ี 

กิจกรรมกระแสเงินสด รายละเอียด 

เงินสดสุทธิไดม้าจากกิจกรรมด าเนินงานเป็นจ านวน 
74 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (2,516 ลา้นบาท) 

• ขาดทนุสุทธิก่อนหกัภาษี 6M/68 จ านวน 4 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (127 
ลา้นบาท) โดยไดรั้บผลกระทบจากขาดทุนสุทธิจากสตอ็กน ้ามนัจาก
ราคาน ้ามนัดิบท่ีลดลง 

• เงินสดท่ีไดม้าจากสินทรัพยด์ าเนินงานจ านวน 59 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ 
(1,989 ลา้นบาท) สาเหตหุลกัมาจากการลดลงของลูกหน้ีการคา้และ
ลูกหน้ีอ่ืนจ านวน 70 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (2,344 ลา้นบาท) เน่ืองจาก
ราคาขายเฉล่ียท่ีลดลง แต่หกักลบกบั 

• เจา้หน้ีการคา้และเจา้หน้ีอ่ืนลดลง 26 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (883 ลา้นบาท) 
เงินสดสุทธิใชไ้ปในกิจกรรมลงทุนเป็นจ านวน 8 ลา้น
ดอลลาร์สหรัฐ (274 ลา้นบาท) 

• ใชไ้ปจากการลงทุนในซอฟตแ์วร์ โครงการปรับปรุงประสิทธิภาพของ
โรงกลัน่ และสิทธิการใชสิ้นทรัพย ์

• ใชไ้ปในการจ่ายเงินปันผลจ านวน 5 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (157 ลา้นบาท) 

เงินสดสุทธิท่ีใชจ้ากกิจกรรมจดัหาเงินจ านวน 66 ลา้น
ดอลลาร์สหรัฐ (2,260 ลา้นบาท) 

• จากการคืนเงินกูย้ืมระยะยาวจ านวน 106 ลา้นดอลลาร์สหรัฐ (3,631 ลา้น
บาท) แต่หกกลบกบัเงินกูยื้มระยะส้ันท่ีเพ่ิมขึ้น จ านวน 63 ลา้นดอลลาร์
สหรัฐ (2,145 ลา้นบาท) 

4.4 อตัราส่วนทางการเงิน 

  Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-)  6M/68 6M/67 +/(-) 

อตัราส่วนสภาพคล่อง (เท่า) 1.8  2.0   (0.3)  2.0   (0.2)  1.8  2.0   (0.2) 

อตัราก าไรขั้นตน้ (ร้อยละ)  (0.8) 2.4   (3.2)  1.6   (2.4)  0.8  4.2   (3.3) 

อตัราก าไรสุทธิ (ร้อยละ)  (1.4) 1.1   (2.5)  0.5   (1.8)   (0.1) 3.0   (3.1) 
อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถื้อหุ้น (เท่า) 0.7  0.6  0.1   0.8   (0.1)  0.7  0.8   (0.1) 

อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ีย

ต่อส่วนของผูถื้อหุ้น 

(เท่า) 
0.2  0.2  0.0   0.2   (0.0)  0.2  0.2   (0.0) 

อตัราส่วนความสามารถช าระดอกเบ้ีย (เท่า)  (13.9) 13.4   (27.2)  4.7   (18.6)  0.0  24.4   (24.4) 

หมายเหตุ 

อตัราส่วนสภาพคล่อง    = สินทรัพยห์มุนเวียน / หน้ีสินหมุนเวียน     (เท่า) 
อตัราก าไรขั้นตน้    = ก าไร(ขาดทุน) ขั้นตน้ / ขายสุทธิ     (ร้อยละ) 
อตัราก าไรสุทธิ     = ก าไร (ขาดทุน) สุทธิส าหรับงวด / รายไดร้วม    (ร้อยละ) 
อตัราส่วนหน้ีสินต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น   = หน้ีสินรวม / ส่วนของผูถ้ือหุ้น      (เท่า) 
อตัราส่วนหน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ียต่อส่วนของผูถ้ือหุ้น = หน้ีสินท่ีมีภาระดอกเบ้ีย – เงินสด / ส่วนของผูถ้ือหุ้น    (เท่า) 
อตัราส่วนความสามารถช าระดอกเบ้ีย (Accrual basis) = ก าไร(ขาดทุน) ก่อนตน้ทุนทางการเงินและภาษีเงินได ้    (เท่า) 

   (จากงบก าไร-ขาดทุน) / ดอกเบ้ียจ่าย (จากงบก าไรขาดทุน)  
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5. แนวโน้มสภาวะตลาด 

แนวโน้มตลาดน ้ามัน 

แนวโน้มความต้องการน ้ ามันในเอเชียในไตรมาส 3/68 คาดว่าจะเติบโตมากกว่า 500,000 บาร์เรลต่อวนัเม่ือเทียบปีต่อปี  
ขบัเคล่ือนโดยสภาวะเศรษฐกิจท่ีดีขึ้น การเดินทางตามฤดูกาลในเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้และนโยบายการเงินท่ีผอ่นคลายขึ้น อีกทั้งความ
ตอ้งการปิโตรเคมีของจีนจะเพ่ิมขึ้นจากการลดภาษี LPG ของสหรัฐฯ และอุปทานอีเทนท่ีเขม้งวดขึ้น ส่งผลให้การใชแ้นฟทาเพ่ิมขึ้น โดย
ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใตแ้ละอินเดียจะมีส่วนร่วมในการเติบโตมากกว่าร้อยละ 75 โดยเพ่ิมขึ้น 198,000 บาร์เรลต่อวนั และ 180,000 
บาร์เรลต่อวนัตามล าดบั ปริมาณการกลัน่น ้ ามนัดิบของโรงกลัน่คาดว่าจะเพ่ิมขึ้น โดยจะถึง 30.7 ลา้นบาร์เรลต่อวนั น าโดยจีนและอินเดีย 
ความตอ้งการแนฟทาไดป้รับขึ้น 104,000 บาร์เรลต่อวนั โดยหลกัมาจากการใชท่ี้เพ่ิมขึ้นในจีนเน่ืองจากความสามารถในการแข่งขนัของ
วตัถุดิบทดแทนท่ีลดลงและการเปิดโรงงานปิโตรเคมีแห่งใหม่ ความตอ้งการน ้ ามนัเช้ือเพลิงอากาศยานคาดว่าจะเพ่ิมขึ้น 119,000 บาร์เรล
ต่อวนั ไดรั้บการสนบัสนุนจากการเดินทางทางอากาศท่ีเติบโตในเอเชียตะวนัออกเฉียงใตแ้ละตะวนัออกเฉียงเหนือ ความตอ้งการน ้ ามนั
เบนซินคาดว่าจะเติบโตมากกว่า 100,000 บาร์เรลต่อวนัใน Q3/68 น าโดยอินเดียและเอเชียตะวนัออกเฉียงใต ้แมว่้าการเติบโตจะชะลอตวั
ลงเน่ืองจากการใชร้ถยนตไ์ฟฟ้าและประสิทธิภาพเช้ือเพลิงท่ีดีขึ้น เช่นเดียวกบัความตอ้งการน ้ ามนัดีเซล คาดว่าจะเพ่ิมขึ้น 33,000 บาร์เรล
ต่อวนั ท่ามกลางการผลิตท่ีดีขึ้นหลงัจากคาดการณ์การหยุดย ั้งสงครามการคา้ ในขณะท่ีความตอ้งการน ้ ามนัเตาคาดว่าจะลดลง 60,000 
บาร์เรลต่อวนัเน่ืองจากความตอ้งการน ้ามนัส าหรับเรือสินคา้ท่ีอ่อนแอท่ามกลางความไม่แน่นอนทางการคา้โลก 

แนวโนม้ระยะส้ันส าหรับผลิตภณัฑท่ี์ผา่นการกลัน่เทียบกบัราคาน ้ามนัดิบดูไบ 

• แนฟทา คาดว่าส่วนต่างแนฟทากบัน ้ ามันดิบดูไบจะอ่อนตัวลงใน Q3/68 เน่ืองจากปัจจยัพ้ืนฐานของตลาดผ่อนคลายลงจาก
อุปทานท่ีเพียงพอแมว่้าราคาน ้ ามนัดิบจะอ่อนตวัลง นอกจากน้ี ความตอ้งการท่ีอ่อนแอจากภาคปิโตรเคมีท่ามกลางความกงัวล
เร่ืองภาวะเศรษฐกิจถดถอยยงัคงกดดนัตลาดแนฟทาในเอเชีย ความเส่ียงท่ีอาจท าให้ราคาขึ้นอาจมาจากความตอ้งการท่ีเพ่ิมขึ้นจาก
การเปิดโรงงานปิโตรเคมีแห่งใหม่ท่ีเร่ิมด าเนินการในจีนและอินโดนีเซีย ประกอบกบัความตึงเครียดทางภูมิศาสตร์การเมืองท่ี
เพ่ิมขึ้นในตะวนัออกกลางอาจสร้างความกงัวลดา้นอุปทาน เน่ืองจากภูมิภาคน้ีเป็นผูส่้งออกส าคญัไปยงัเอเชีย จึงจ ากดัการลดลง
ของส่วนต่างราคาน้ี 

• น ้ามันเบนซิน คาดว่าส่วนต่างราคาน ้ามนัเบนซินกบัน ้ามนัดิบดูไบคาดว่าจะอ่อนตวัลงอย่างค่อยเป็นค่อยไปใน Q3/68 เน่ืองจาก
ความตอ้งการตามฤดูกาลลดลง แมว่้าการส่งออกจากจีนท่ีลดลงเล็กน้อยอาจท าให้อุปทานตึงตวั ในขณะเดียวกนัแนวโน้มการ
เติบโตความตอ้งการของน ้ ามนัเบนซินท่ีซบเซาในจีนและความตอ้งการท่ีอ่อนแอในอินโดนีเซียจากความนิยมใช้น ้ ามนัตาม
แหล่งก าเนิดประเทศ อาจเป็นปัจจยัเส่ียงดา้นลบ อย่างไรก็ดี ช่วงวนัหยุดยาวในเกาหลีใตจ้ะช่วยพยุงความตอ้งการและจ ากดัการ
ลดลงของค่าการกลัน่ 

• น ้ามันเช้ือเพลิงอากาศยาน คาดว่าส่วนต่างราคาน ้ ามนัเช้ือเพลิงอากาศยานกบัน ้ ามนัดิบดูไบคาดว่าจะทรงตวัอยู่ในระดบัสูงใน 
Q3/68 เน่ืองจากการเดินทางทางอากาศในฤดูร้อนและค่าพรีเม่ียมความเส่ียงท่ีสูงขึ้นท่ามกลางความตึงเครียดในตะวนัออกกลาง 
ทั้งน้ีอาจมีปัจจยัดา้นลบจากความขดัแยง้ในภูมิภาคท่ีส่งผลต่อการเดินทางทางอากาศและความไม่แน่นอนของนโยบายการคา้ ซ่ึง
อาจส่งผลให้อตัราเงินเฟ้อสูงขึ้นและการใชจ้่ายของผูบ้ริโภคลดลง อย่างไรก็ตาม คาดว่าช่วงวนัหยุด Golden Week ของจีน และ
วนัชูซอกของเกาหลีใตใ้นช่วงตน้เดือนตุลาคมจะสนบัสนุนความตอ้งการเดินทางทางอากาศ และส่งผลบวกต่อค่าการกลัน่ในช่วง
ไตรมาสสุดทา้ยของปี 

• น ้ามันดีเซล คาดว่าส่วนต่างราคาน ้ ามนัดีเซลกบัน ้ามนัดิบดูไบจะทรงตวัในระดบัแขง็แกร่งใน Q3/68 จากการสรุปขอ้ตกลงทาง
การค้าระหว่างสหรัฐฯ กับหลายประเทศในเอเชีย ซ่ึงช่วยสนับสนุนความต้องการ แม้จะอยู่ในช่วงฤดูมรสุมและกิจกรรม
ภาคอุตสาหกรรมยงัคงซบเซา ขณะเดียวกนั ความเป็นไปไดท่ี้สหรัฐฯ จะเก็บภาษีเพ่ิมเติมต่อรัสเซียจะเป็นปัจจยัหนุนค่าการกลัน่ 
เน่ืองจากการส่งออกดีเซลของรัสเซียจะลดลง อย่างไรก็ดี ส่วนต่างราคาท่ีเพ่ิมขึ้นจากการรีเกรดน ้ามนัเช้ือเพลิงอากาศยาน-ดีเซล
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อาจจูงใจให้มีการผลิตดีเซลมากขึ้น ซ่ึงจะกดดนัค่าการกลัน่ แมร้ะดบัสินคา้คงคลงัในสหรัฐฯ และ ARA จะยงัอยูใ่นระดบัต ่า 

• น ้ามันเตา คาดว่าส่วนต่างราคาน ้ามนัเตากบัน ้ามนัดิบดูไบ จะอ่อนตวัลงใน Q3/68 เน่ืองจากอุปทานท่ีเพ่ิมขึ้นจากการส่งออกโรง
กลัน่ของรัสเซียท่ีกลบัมาและความตอ้งการท่ีลดลง แรงกดดันเพ่ิมเติมอาจมาจากอุปทานน ้ ามันดิบกลาง-หนักท่ีสูงขึ้นโดย 
OPEC+ อยา่งไรก็ตาม ความตอ้งการไฟฟ้าสูงสุดในฤดูร้อนในตะวนัออกกลางและอียิปตอ์าจให้การสนบัสนุนบางส่วน 

แนวโน้มตลาดการจ าหน่ายผลิตภัณฑ์ 

กลุ่มผู้บริโภค 

ตลาดคา้ปลีกน ้ามนัเช้ือเพลิงของประเทศไทยในปี 2568 ยงัคงแสดงสัญญาณของความเช่ือมัน่อย่างระมดัระวงั แมว่้าจะเผชิญกบั
ปัจจยัขบัเคล่ือนการเติบโตและความทา้ทายเชิงโครงสร้างท่ีซับซ้อน ตลาดก าลงัถูกหล่อหลอมมากขึ้นจากการเติบโตของรถยนต์ไฟฟ้า 
โดยมีการจดทะเบียนรถยนต์ไฟฟ้าแบบใช้แบตเตอร่ีเพ่ิมขึ้น SPRC ไดต้อบสนองโดยการขยายความร่วมมือเพ่ือจดัตั้งสถานีชาร์จประจุ
ไฟฟ้าครอบคลุมสถานีบริการน ้ ามนั 72 แห่งทัว่ประเทศ อย่างไรก็ตาม ตลาดรถยนต์ไฟฟ้ายงัเผชิญกบัแรงกดดนัจากสงครามราคาและ
ตน้ทุนอะไหล่ท่ีสูง ซ่ึงส่งผลให้ความเช่ือมัน่ของผูบ้ริโภคลดลง ในมุมมองระดบัมหภาค ความตอ้งการน ้ามนัเช้ือเพลิงคาดว่าจะถึงจุดสูงสุด
ในช่วงปี 2578–2588 โดยไดรั้บแรงหนุนจากการเพ่ิมขึ้นของการครอบครองรถยนตไ์ฟฟ้าและกิจกรรมขนส่งสินคา้ หลงัจากถึงจุดสูงสุด 
ความตอ้งการเช้ือเพลิงจากคาร์บอนคาดว่าจะลดลงเน่ืองจากการเปล่ียนผ่านไปสู่ระบบขนส่งไฟฟ้า โดยคาดว่ารถยนต์ไฮบริดและ รถยนต์
ไฟฟ้าจะมีสัดส่วนถึงร้อยละ 62 ของจ านวนรถยนต์ทั้งหมดในประเทศไทยภายในปี 2593 ผูป้ระกอบการตลาดน ้ ามนัเช้ือเพลิงก าลงัใช้
แพลตฟอร์มดิจิทลั ระบบสะสมคะแนน และร้านคา้ปลีกอ่ืนๆ นอกจากผลิตภณัฑน์ ้ามนัเพ่ือสร้างความแตกต่าง ในขณะท่ีภาคธุรกิจคา้ปลีก
น ้ ามนัของไทยมีแนวโน้มเติบโตอย่างต่อเน่ืองในปี 2568 ก็ยงัตอ้งรับมือกบัความเปล่ียนแปลงของพฤติกรรมผูบ้ริโภค การเปล่ียนแปลง
ดา้นกฎระเบียบ และการเขา้มาของเทคโนโลยีใหม่ๆ การลงทุนเชิงกลยุทธ์ในดา้นการพฒันาดิจิทลัและการน าเสนอผลิตภณัฑ์คา้ปลีกท่ี
หลากหลายจะเป็นส่ิงส าคญัในการรักษาความสามารถในการแข่งขนัและความยัง่ยืนในระยะยาว 

กลุ่มธุรกิจ 

ในปี 2568 ตลาดน ้ ามนัเช้ือเพลิงของประเทศไทยในกลุ่มเชิงพาณิชยแ์ละอุตสาหกรรมมีแนวโน้มการเติบโตอย่างต่อเน่ืองแต่
ซับซ้อน โดยได้รับอิทธิพลจากทั้ งปัจจัยภายในประเทศและพลวัตด้านพลังงานระดับโลก ความต้องการน ้ ามันเช้ือเพลิงใน
ภาคอุตสาหกรรมยงัคงแขง็แกร่ง โดยมีแรงขบัเคล่ือนจากการขยายโครงสร้างพ้ืนฐานและการฟ้ืนตวัของภาคการผลิต แมจ้ะเผชิญกบัแรง
กดดนัดา้นตน้ทุนจากความผนัผวนของราคาน ้ามนัโลกและความตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์ กลุ่มเกษตรกรรมมีความตอ้งการท่ีผนัผวนจาก
ปัจจยัตามฤดูกาลและงบประมาณภาครัฐท่ีล่าชา้ แต่โครงการโครงสร้างพ้ืนฐานในชนบทและการใชก้๊าซ LPG ในกระบวนการผลิตยงัคง
เป็นแรงสนบัสนุน การบริโภคน ้ามนัเช้ือเพลิงในกลุ่มนอกชายฝ่ังเร่ิมฟ้ืนตวัจากกิจกรรมการส ารวจและผลิตท่ีกลบัมาอีกคร้ัง แมว่้าจะยงัมี
ข้อจ ากัดดา้นโลจิสติกส์และขอ้ก าหนดดา้นส่ิงแวดล้อมท่ีเป็นความทา้ทาย ในขณะเดียวกัน กลุ่มค้าส่งก าลงัปรับตวัต่อความล่าช้าใน
โครงสร้างพ้ืนฐานโดยการปรับเปล่ียนปริมาณการจัดจ าหน่ายและขยายการขายก๊าซ LPG ในทุกกลุ่มธุรกิจ การเปล่ียนแปลงด้าน
กฎระเบียบ เป้าหมายดา้นความยัง่ยืน และการเพ่ิมประสิทธิภาพของห่วงโซ่อุปทาน เป็นหัวใจส าคญัในการรักษาความสามารถในการ
แข่งขนัและการเติบโตในระยะยาว 

กลุ่มการบิน 

ตลาดน ้ ามนัเช้ือเพลิงส าหรับการบินของประเทศไทยในปี 2568 ก าลงัเติบโตอย่างแขง็แกร่ง โดยมีแรงสนบัสนุนจากการฟ้ืนตวั
ของการเดินทางทางอากาศและการขยายตวัเชิงกลยุทธ์ในภาคธุรกิจการบิน การเติบโตน้ีไดรั้บแรงผลกัดนัจากจ านวนเท่ียวบินท่ีเพ่ิมขึ้น 
ความสามารถในการรองรับของสนามบินท่ีขยายตวั และการกลบัมาของนกัท่องเที่ยวต่างชาติ โดยเฉพาะจากนโยบายการเขา้ประเทศโดย
ไม่ตอ้งขอวีซ่าและการเปิดตลาดส าคญัอยา่งค่อยเป็นค่อยไป แมจ้ะมีแรงส่งเชิงบวกดงักล่าว ภาคธุรกิจยงัคงเผชิญกบัความทา้ทายจากความ
ตึงเครียดทางภูมิรัฐศาสตร์ ปัญหาในห่วงโซ่อุปทานของอะไหล่เคร่ืองบิน และการลดลงของการบริโภคน ้ ามนัเคร่ืองบินจากการขาด
นกัท่องเท่ียวชาวจีน กลุ่มธุรกิจน้ียงัคงเดินหนา้ตามแผนดา้นความยัง่ยืน โดยมีการด าเนินการเพ่ือรับรองโครงสร้างพ้ืนฐานส าหรับน ้ามนั
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เคร่ืองบินท่ีย ัง่ยืน (SAF) ตามมาตรฐาน ISCC CORSIA เพื่อการใช้งานในอนาคต ในมุมมองอนาคต ส านักงานการบินพลเรือนแห่ง
ประเทศไทย (CAAT) คาดการณ์ว่าการเดินทางของผูโ้ดยสารจะฟ้ืนตวัเต็มท่ีภายในส้ินปี 2568 โดยคาดว่าจะมีจ านวนผูโ้ดยสารถึง 165 
ลา้นคนต่อปี ความตอ้งการน ้ ามนัเคร่ืองบินคาดว่าจะเติบโตต่อเน่ืองไปจนถึงหลงัปี 2593 ซ่ึงจะท าให้ประเทศไทยมีแนวโนม้เป็นผูน้ าเขา้
น ้ามนัเคร่ืองบินสุทธิภายในช่วงกลางทศวรรษ 2570 

ยางมะตอย 

ตลาดยางมะตอยของประเทศไทยในปี 2568 อยู่ในเส้นทางการเติบโตอย่างมัน่คง โดยไดรั้บแรงสนบัสนุนจากการลงทุนดา้น
โครงสร้างพ้ืนฐานท่ีแขง็แกร่งและการพฒันาเมืองเชิงกลยุทธ์ คาดว่าตลาดจะเติบโตเฉล่ียร้อยละ 8.4 ต่อปี ไปจนถึงปี 2574 การขยายตวัน้ี
ไดรั้บแรงผลกัดนัจากโครงการขนาดใหญ่ของภาครัฐ เช่น การก่อสร้างถนน การขยายทางหลวง และการพฒันาสนามบินและท่าเรือ 
โดยเฉพาะในพ้ืนท่ีเขตพฒันาเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวนัออก (EEC) และเส้นทางการคา้ระดบัภูมิภาค อยา่งไรก็ตาม ยงัมีความทา้ทายท่ีตอ้ง
เผชิญ เช่น ความผนัผวนของตลาดน ้ ามนัดิบและน ้ามนัเตา โครงการก่อสร้างของภาครัฐ การซ้ือขายในภูมิภาคท่ีเบาบางซ่ึงกดดนัต่อความ
ตอ้งการ และความเส่ียงจากการคา้ระหว่างประเทศ แนวทางการก่อสร้างอย่างย ัง่ยืน เช่น การใชย้างมะตอยรีไซเคิลและการปรับปรุงดว้ย
โพลิเมอร์ ก าลงัไดรั้บความนิยมมากขึ้น ซ่ึงสอดคลอ้งกบัเป้าหมายดา้นส่ิงแวดลอ้มของประเทศไทย 
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6. ภาคผนวก 
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ปริมาณการผลิตของโรงกลั่นน ้ามนั 

หมายเหตุ:  (1) รวมถึงก ามะถนั รีฟอร์เมท และผลิตภณัฑท่ี์บริษทัฯ ท าการแลกเปลี่ยนผลิตภณัฑข์ั้นกลางส าหรับกระบวนการแปรสภาพโมเลกุล (Cracker Feed 
Exchange) 

 Q2/68 Q1/68 +/(-)  Q2/67 +/(-)  6M/68 6M/67 +/(-) 

ปริมาณการผลิต (พนับาร์เรล) 

โพรพิลีนเกรดโพลิเมอร์ 387   357  30           277  110            743  624  119 
ก๊าซปิโตรเลียมเหลว 664   625  39           547  117        1,290  1,151  139 
แนฟทาเบา 1,269   1,149  120       1,146  123        2,418  2,304  114 
น ้ามนัเบนซิน 4,133   4,060  73       3,849  284        8,193  7,896  297 
น ้ามนัเช้ือเพลิงอากาศยาน 1,570   1,674  -104       1,535  35        3,244  3,279  -35 
น ้ามนัดีเซล 5,838   5,802  36       5,926  -88      11,640  12,161  -521 
น ้ามนัเตา 507   658  -151           766  -259        1,165  1,645  -480 

ยางมะตอย 173   215  -42          198  -25            388  437  -49 
ก๊าซผสม C4 453   497  -44          385  68            950  901  49 
อื่น ๆ (1) 1,057   1,107  -50          935  122        2,164  1,941  223 

รวมปริมาณการผลิต 16,050   16,145  -95  15,565  485      32,195  32,338  -143 

11%
5% 3%

10%
4%

89%
95% 97%

90%
96%

2Q24 1Q25 2Q25 _ 6M24 6M25

Domestic

Export

158 166 157 163 161

84.3%
90.7%

87.2% 89.2% 89.0%

0.00%

10.00%

20.00%

30.00%

40.00%

50.00%

60.00%

70.00%

80.00%

90.00%

100.00%

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

Q2/24 Q1/25 Q2/25 - 6M/24 6M/25

Crude Intake (KBD)

Utilization Of Equivalent Distillation Capacity (UEDC)

การน าน ้ามันดิบเข้ากล่ัน 

5% 4%

20%

5%
12%

1%

1%

3%

1%

95% 96%

76%

95%
86%

2Q24 1Q25 2Q25 6M24 6M25

Middle East

Far East

Domestic

Others

แหล่งที่มาของน ้ามันดิบ 

6% 7% 7% 6% 7%
2% 3% 3% 3% 3%1% 1% 1% 1% 1%5% 4% 3% 5% 4%

38% 36% 36%
38% 36%

10% 10% 10%
10%

10%

25% 25% 26%
25%

25%

7% 7% 8% 6% 8%
4% 4% 4% 4% 4%
2% 2% 2% 2% 2%

2Q24 1Q25 2Q25 6M24 6M25

PGP

LPG

Light Naphtha

Gasoline

Jet

Diesel

Fuel Oil

Asphalt

Mix C4

Others

Q2/24       Q1/25       Q2/25      6M/24      6M/25 

ปริมาณการผลิต การขายในประเทศ / ส่งออก 

 

อตัราการน าน ้ามนัดิบเขา้กลัน่ (พนับาร์เรล/วนั) 
อตัราการกลัน่เทียบเท่าท่ีใชจ้ริง (UEDC) 

ตะวนัออกกลาง 

ตะวนัออกไกล 

ในประเทศ 

อื่นๆ 

     Q2/67     Q1/68    Q2/68       6M/67   6M/68               

Q1/68 

     Q2/67     Q1/68    Q2/68       6M/67   6M/68               

Q1/68 

     Q2/67       Q1/68      Q2/68          6M/67    6M/68   

ในประเทศ 

ส่งออก 

     Q2/67       Q1/68      Q2/68          6M/67    6M/68   
หมายเหตุ: รอ้ยละของการขายผลิตภณัฑเ์ท่านัน้ 

     Q2/67       Q1/68      Q2/68          6M/67    6M/68        Q2/67       Q1/68      Q2/68          6M/67    6M/68   


