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20 กมุภาพนัธ ์2569  

ที่ SINO IR 001/2569 

เรื่อง ค าอธิบายและการวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานของฝ่ายจดัการ ส าหรบัไตรมาสที่ 4 ปี 2568 และ ปี 2568 

เรียน กรรมการผูจ้ดัการ 

 ตลาดหลกัทรพัยแ์หง่ประเทศไทย 

 บรษิัท ไซโน โลจิสติกส ์คอรป์อเรชั่น จ ากดั (มหาชน) (“บรษิัท”) ขอน าส่งค าอธิบายและวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานของ
ฝ่ายจดัการส าหรบัไตรมาสที่ 4 ปี 2568 และปี 2568 ดงันี ้

 

 

 

ในปี 2568 เศรษฐกิจไทยขยายตวัรอ้ยละ 2.4 จากปีก่อนหนา้ ตามรายงานส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกิจและสงัคม
แห่งชาติ (สศช.) โดยไดร้บัแรงสนบัสนนุหลกัจากการส่งออกสินคา้และการท่องเที่ยวที่ฟ้ืนตวัต่อเนื่อง ขณะที่อปุสงคภ์าคเอกชนและ
การใชจ้่ายภาครฐัยงัมีบทบาทสนบัสนนุการเติบโตของระบบเศรษฐกิจโดยรวม 

ภาคการส่งออกสินค้าในปี 2568 มีมูลค่าขยายตัวร้อยละ  12.7 โดยเฉพาะกลุ่มสินค้าอุตสาหกรรมและสินค้า
อิเล็กทรอนิกสท์ี่ปรบัตวัดีขึน้ตามวฏัจกัรสินคา้เทคโนโลยีโลก ขณะที่การน าเขา้สินคา้ขยายตวัรอ้ยละ  13.0 สะทอ้นกิจกรรมทาง
เศรษฐกิจที่ทยอยฟ้ืนตวั ทัง้นี ้ดลุการคา้ของประเทศเกินดลุอยู่ที 23.3 พนัลา้นดอลลารส์หรฐัฯ (749.8 พนัลา้นบาท) 

ในดา้นเศรษฐกิจโลก คู่คา้หลักของไทยมีแนวโน้มขยายตัวในอัตราที่ชะลอลง โดยเศรษฐกิจสหรัฐอเมริกาขยายตัว
ประมาณรอ้ยละ 2.2 - 2.4 และเศรษฐกิจจีนขยายตวัรอ้ยละ 5.0 ขณะที่อตัราเงินเฟ้อโลกทยอยปรบัลดลงและทิศทางอตัราดอกเบีย้
เริ่มมีเสถียรภาพมากขึน้ อย่างไรก็ตาม ยังมีปัจจัยที่ตอ้งติดตาม ไดแ้ก่ มาตรการทางการคา้ของสหรฐัฯ และความผันผวนดา้น  
ภมูิรฐัศาสตร ์ซึ่งอาจส่งผลต่อทิศทางการคา้โลกในระยะถดัไป 

ส าหรบัอุตสาหกรรมขนส่งทางทะเล (Sea Freight) ปริมาณการคา้โลกที่ทยอยฟ้ืนตวั โดยเฉพาะการคา้ในภูมิภาคเอเชีย 
(Intra-Asia Trade) สนบัสนุนความตอ้งการใชบ้ริการขนส่ง แมก้ารแข่งขนัยงัอยู่ในระดบัสงูจากอุปทานเรือที่เพิ่มขึน้ในช่วงที่ผ่าน
มา ทั้งนี ้สัญญาณการปรบัตัวเขา้สู่สมดุลของค่าระวางเมื่อเทียบกับฐานที่ผันผวนในปีก่อนหนา้ ช่วยใหผู้ป้ระกอบการสามารถ
วางแผนบรหิารตน้ทนุและเสน้ทางการใหบ้รกิารไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพมากขึน้ 

ภายใตบ้ริบทดงักล่าว บริษัทจึงมุ่งเนน้การกระจายตลาดส่งออก โดยเฉพาะเสน้ทางสหรฐัอเมริกา เอเชีย และภูมิภาคอื่น ๆ 
ควบคู่กับการเพิ่มสัดส่วนบริการที่มีมูลค่าเพิ่ม เพื่อรองรบัการฟ้ืนตัวของภาคการส่งออกและเสริมสรา้งเสถียรภาพของผลการ
ด าเนินงานในระยะยาว 

 
 
 
 
 

ภาพรวมเศรษฐกจิและภาวะอตุสาหกรรมทีมี่ผลตอ่การด าเนินงาน 
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ในปี 2568 บรษิัทมีพฒันาการส าคญัดา้นการขยายธุรกิจและการลงทนุ เพื่อเสรมิศกัยภาพการแข่งขนัและรองรบัการ
เติบโตในระยะยาว ดงันี ้

1. การเพิ่มทนุในบริษัทย่อย (SNC) 
บริษัทไดเ้พิ่มทุนในบริษัท เอสเอ็นซี คารโ์ก ้เซอรว์ิสเซส จ ากัด จาก 1 ลา้นบาท เป็น 56 ลา้นบาท เพื่อเสริมสภาพคล่อง
และรองรบัการขยายธุรกิจขนส่งระหว่างประเทศ 

2. การลงทนุในธุรกิจ Air Freight (ASL) 
บรษิัทย่อยไดเ้ขา้ถือหุน้รอ้ยละ 100 ในบรษิัท เอ.เอส. โลจิสติกส ์จ ากดั มลูค่า 35 ลา้นบาท ส่งผลใหบ้รษิัทขยายบริการสู่ 
Air Freight อย่างเต็มรูปแบบ และเสรมิ Synergy ระหว่าง Sea – Air – Logistics Support 

3. การขยายการลงทุนในต่างประเทศ 
บริษัทไดเ้ขา้ลงทุนใน WLT Logistics Inc. dba World Link Transport Group (สหรฐัอเมรกิา) สดัส่วนรอ้ยละ 80 และ
ลงทุนใน SINO WORLDWIDE LOGISTICS VIETNAM CO., LTD. สัดส่วนรอ้ยละ 60 เพื่อขยายเครือข่ายในตลาด
ต่างประเทศ 

4. การพัฒนาธุรกิจ Logistics Support 
บริษัทเดินหนา้ขยายบริการดา้นคลังสินคา้และโลจิสติกสส์นับสนุน เพื่อเพิ่มสัดส่วนรายไดจ้ากธุรกิจที่มีอัตราก าไรสงู  
และช่วยกระจายความเส่ียงจากความผนัผวนของธุรกิจ Sea Freight 

 
 
ในไตรมาสที่ 4 ปี 2568 บรษิัทมีรายไดร้วมจ านวน 590 ลา้นบาท ลดลง 27% จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน และลดลง 21% 

จากไตรมาสก่อนหนา้ สาเหตุหลกัยงัคงมาจากรายไดใ้นกลุ่ม Sea Freight ซึ่งไดร้บัผลกระทบจากระดบัราคาค่าระวางเรือที่ยงัอยู่
ในระดบัต ่าเมื่อเทียบกบัปีกอ่นหนา้ แมป้รมิาณงานบางเสน้ทางเริ่มมีสญัญาณฟ้ืนตวั อย่างไรก็ตาม บรษิัทสามารถรกัษาอตัราก าไร
ขัน้ตน้ใหอ้ยู่ในระดบั 17% สงูกว่าระดบั 14% ในไตรมาสเดียวกนัของปีก่อน สะทอ้นถึงประสิทธิภาพในการบริหารตน้ทุนและการ
ควบคมุค่าใชจ้่ายอย่างต่อเนื่อง 

ส าหรับปี 2568 บริษัทมีรายไดร้วม 2,842 ลา้นบาท ลดลง 23% จากปีก่อนหน้า โดยรายไดจ้ากธุรกิจ Sea Freight 
ปรบัตวัลดลงตามภาวะตลาดโลก ขณะที่รายไดจ้ากธุรกิจ Air Freight และ Logistics Support เติบโตอย่างมีนยัส าคญั โดยเฉพาะ 
Air Freight ที่เติบโต 144% จากการรบัรูร้ายไดจ้ากการรวมธุรกิจ ASL เต็มปีมากขึน้ และ Logistics Support ที่เติบโต 68% จาก
การขยายฐานลกูคา้และบรกิารท่ีมีมลูค่าเพิ่มสงูขึน้ 

แมว้่ารายไดร้วมทัง้ปีจะลดลง แต่บริษัทสามารถบริหารตน้ทุนการใหบ้ริการไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ส่งผลใหอ้ตัราก าไร
ขั้นตน้ของปี 2568 ปรบัตัวเพิ่มขึน้เป็น 16% จาก 13% ในปีก่อน สะทอ้นถึงโครงสรา้งรายไดท้ี่มีสัดส่วนบริการส่วนต่างก าไรสงู
เพิ่มขึน้ รวมถึงการควบคมุตน้ทนุค่าระวางและค่าใชจ้่ายในการด าเนินงานอย่างรอบคอบ 

ในปี 2568 บรษิัทมีก าไรสทุธิ 64 ลา้นบาท ลดลงจาก 88 ลา้นบาทในปีก่อนหนา้ อย่างไรก็ตาม ผลการด าเนินงานโดยรวม
ยงัคงสะทอ้นถึงความสามารถในการรกัษาความสามารถในการท าก าไร ภายใตส้ภาวะตลาดที่ผนัผวน และเป็นฐานส าคญัส าหรบั
การเติบโตในปีถดัไป โดยเฉพาะจาก Synergy ของธุรกิจ Air Freight และการขยายบริการคลงัสินคา้และงานสนบัสนุนโลจิสติกส ์
ที่เริ่มเห็นผลชดัเจนมากขึน้ 

 

ภาพรวมของการด าเนินธุรกิจ 

 

สรุปเหตกุารณแ์ละพัฒนาการทีส่ าคัญในปี 2568 
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งบก าไรขาดทุน 
Q4/2567 Q3/2568 Q4/2568 

YoY QoQ 

หน่วย : ล้านบาท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 

รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 811 742 589 -221  -27% -153  -21% 
รายไดอ้ื่น 0 2 1  1  966% -1  -36% 
รวมรายได้ 812 744 590 -220  -27% -153  -21% 
ตน้ทุนขายและบริการ 698 622 489 -208  -30% -133  -21% 
ค่าใชจ้่ายในการขาย 40 35 31 -8  -21% -4  -10% 
ค่าใชจ้่ายในการบริหาร 52 58 64  12  23%  5  9% 
ผลขาดทนุ (ก าไร) จากอตัราแลกเปลี่ยน (18) 0 0  18  -100%  -    #DIV/0! 
รวมค่าใช้จ่าย 771 716 584 -186  -24% -132  -18% 

ก าไรจากกิจกรรมด าเนินงาน 40 28 6 -34  -85% -22  -78% 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในการร่วมคา้ 1 1 1  1  105% -0  -8% 
รายไดท้างการเงิน  1 0 0 -1  -81%  0  50% 
ตน้ทุนทางการเงิน 2 3 3 1  52% 0  12% 
ก าไรก่อนภาษีเงินได้ 40 26 4 -36  -90% -22  -84% 
ค่าใชจ้่าย (รายได)้ ภาษีเงินได ้ 8 5 1  -7  -89%  -4  -83% 
ก าไรส าหรับงวด 32 21 3 -29  -90% -18  -85% 

 

งบก าไรขาดทุน ปีสิน้สุดวันที ่31 
ธันวาคม  เพ่ิมขึน้  (ลดลง) 

หน่วย : ล้านบาท 2567 2568 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 3,695  2,827  -867  -23% 
รายไดอ้ื่น 5  15   10  183% 
รวมรายได้ 3,700  2,842  -858  -23% 
ตน้ทุนขายและบริการ 3,209  2,388  -821  -26% 
ค่าใชจ้่ายในการขาย 142  134  -8  -6% 
ค่าใชจ้่ายในการบริหาร 207  232   26  13% 
ผลขาดทนุ (ก าไร) จากอตัราแลกเปลี่ยน 22  -    -22  -100% 
รวมค่าใช้จ่าย 3,580  2,754  -825  -23% 
ก าไรจากกิจกรรมด าเนินงาน 120  88  -32  -27% 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในการร่วมคา้ 1  3   2  325% 
รายไดท้างการเงิน  1  1  -0  -23% 
ตน้ทุนทางการเงิน 13 12   -1  -8% 
ก าไรก่อนภาษีเงินได้ 109  80  -29  -27% 
ค่าใชจ้่าย (รายได)้ ภาษีเงินได ้ 22 16   -5  -25% 
ก าไรส าหรับงวด 88  64  -24  -27% 
 

 

 

 

สรุปผลการด าเนินงาน 



 

 

                            ค ำอธิบำยและวิเครำะห์ของฝ่ำยจัดกำร ส ำหรับไตรมำสท่ี 4/2568 และปี 2568  
 

การวิเคราะหง์บก าไรขาดทุนของบริษัท 

รายได้จากการให้บริการ 

ในไตรมาสที่ 4 ปี 2568 บริษัทมีรายไดจ้ากการใหบ้ริการจ านวน 589 ลา้นบาท ลดลง 27% จากช่วงเดียวกันของปีก่อน 
และลดลง 21% จากไตรมาสก่อนหนา้ โดยสาเหตหุลกัยงัคงมาจากรายไดใ้นกลุ่ม Sea Freight ซึ่งเป็นแหล่งรายไดห้ลกัของบริษัท
ที่ไดร้บัผลกระทบจากระดบัค่าระวางเรือท่ียงัอยู่ในระดบัต ่าเมื่อเทียบกบัปีก่อนหนา้ รวมถึงปรมิาณงานในบางเสน้ทางที่ยงัไม่กลบัสู่
ระดบัปกติ ทัง้นี ้ภาวะชะลอตวัของการส่งออกจากประเทศจีนไปยงัสหรฐัอเมรกิา และการส่งออกของผูป้ระกอบการไทยบางกลุ่ม  
ก็ไดร้บัผลกระทบจากกรณีมาตรการภาษีตอบโตข้องสหรฐัอเมรกิา ส่งผลใหป้ริมาณการส่งออกในสินคา้บางประเภทชะลอในช่วง
ไตรมาสดงักล่าว 

อย่างไรก็ตาม รายไดจ้ากธุรกิจ Air Freight ในไตรมาสนีเ้ติบโตอย่างมีนยัส าคญั โดยเพิ่มขึน้ 500% จากช่วงเดียวกนัของ
ปีก่อน และเพิ่มขึน้ 243% จากไตรมาสก่อนหนา้ จากการรบัรูร้ายไดข้อง ASL เต็มไตรมาสมากขึน้ รวมถึงการเชื่อมโยงฐานลกูคา้
ระหว่าง Sea Freight และ Air Freight ที่ช่วยสรา้งโอกาสในการขายขา้มบริการ (Cross-selling) ไดม้ากขึน้ ขณะที่รายไดจ้าก 
Logistics Support ยังคงเติบโต 103% จากปีก่อน และเพิ่มขึน้ 5% จากไตรมาสก่อนหนา้ สะทอ้นถึงความแข็งแกร่งของธุรกิจ
สนบัสนนุท่ีมีมารจ์ิน้สงูและมีความผนัผวนนอ้ยกว่า Sea Freight 

ส าหรับปี 2568 บริษัทมีรายไดจ้ากการให้บริการรวม 2,829 ลา้นบาท ลดลง 23% จากปีก่อนหน้า โดยรายไดจ้าก  
Sea Freight ลดลง 27% ตามภาวะตลาดค่าระวางเรือโลกที่อ่อนตัว อย่างไรก็ตาม รายได้จาก Air Freight เติบโต 144%  
และรายไดจ้าก Logistics Support เติบโต 68% จากการขยายฐานลกูคา้และการพฒันาบรกิารท่ีมีมลูค่าเพิ่มสงูขึน้ 

ส าหรบัไตรมาสที่ 4 และทัง้ปี 2567 และ 2568 บรษิัทฯ มีรายไดจ้ากการใหบ้รกิารแบ่งตามประเภทการใหบ้รกิาร ดงันี ้
 

งบก าไรขาดทุน 
Q4/2567 Q3/2568 Q4/2568 

YoY QoQ 
หน่วย : ล้านบาท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 
▪ บริการ Sea Freight 779 677 506 -273 -35% -171 -25% 
▪ บริการ Air Freight 4 7 24 20 500% 17 243% 
▪ บริการสนบัสนนุงานบริการโลจิสติกส ์ 30 58 61 31 103% 3 5% 

รายได้จากการให้บริการ 812 744 590 -222 -27% -151 -20% 
 

งบก าไรขาดทุน ปีสิน้สุดวันที ่31 
ธันวาคม เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  

หน่วย : ล้านบาท 2567 2568 
▪ บริการ Sea Freight 3,551 2,577 -974 -27% 
▪  บริการ Air Freight 16 39 23 144% 
▪ บริการสนบัสนนุงานบริการโลจิสติกส ์ 127 213 86 68% 

รายได้จากการให้บริการ 3,695 2,829 -866 -23% 
 

โครงสรา้งรายไดจ้ากการใหบ้ริการ ปี 2567                                             โครงสรา้งรายไดจ้าการใหบ้ริการ ปี 2568                         

                        

 หมายเหต:ุ (1) รอ้ยละของรายไดจ้ากการใหบ้ริการรวม 
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รายได้อื่น 

 ในไตรมาส 4 ปี 2568 บริษัทมีรายไดอ้ื่นจ านวน 1 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 1 ลา้นบาท หรือ 98% จากงวดเดียวกันของปีก่อน 
และส าหรบัปี 2568 บริษัทมีรายไดอ้ื่นรวมจ านวน 15 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จาก 5 ลา้นบาทในปีก่อนหนา้ โดยสาเหตุหลกัมาจากการ
รบัรูก้  าไรจากการขายที่ดินในไตรมาสที่ 1 ปี 2568 ซึ่งเป็นรายการที่เกิดขึน้เพียงครัง้เดียว (One-time gain) และก าไรจากลงทนุใน
กองทนุตราสารหนี ้

งบก าไรขาดทุน 
Q4/2567 Q3/2568 Q4/2568 

YoY QoQ 
หน่วย : ล้านบาท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 811 742 589 -221 -27% 153 -21% 
ตน้ทุนการบริการ 698 622 489 -208 -30% -133 -21% 
ก าไรขั้นต้น                                       114 120 100 -14 -12% -19 -16% 
อัตราก าไรข้นต้น 14% 16% 17% 
 

งบก าไรขาดทุน ปีสิน้สุดวันที ่31 
ธันวาคม เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 

หน่วย : ล้านบาท 2567 2568 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 3,695 2,827 -867  -23% 
ตน้ทุนการบริการ 3,209 2,388 -821  -26% 
ก าไรขั้นต้น                                       485 439 -46 -9% 
อัตราก าไรขั้นต้น                                       13% 16% 

ต้นทนุการให้บรกิาร 

ในไตรมาสที่ 4 ปี 2568 บริษัทมีตน้ทุนการใหบ้ริการจ านวน 489 ลา้นบาท ลดลง 208 ลา้นบาท หรือ 30% จากงวด
เดียวกนัของปีก่อน และ ลดลงจากงวดก่อนหนา้ 21% ส าหรบัปี 2568 บริษัทมีตน้ทนุการใหบ้ริการจ านวน 2,388 ลา้นบาท ลดลง 
821 ลา้นบาท หรือ 26%  โดยมีสาเหตุการลดลงดงักล่าวเป็นผลหลกัจากตน้ทุนในกลุ่ม Sea Freight ที่ปรบัตวัลดลงตามทิศทาง
อตัราค่าระวางเรือ ซึ่งอ่อนตวัลง 

ก าไรขั้นตน้ 

ในไตรมาส 4 ปี 2568 บรษิัทมกี าไรขัน้ตน้จ านวน 100 ลา้นบาท ลดลง 14 ลา้นบาท หรือ 12% จากงวดเดียวกนัของ 
ปีก่อน และ ลดลงจากงวดกอ่นหนา้ 16%  อย่างไรก็ตาม อตัราก าไรขัน้ตน้ปรบัตวัเพิม่ขึน้เป็น 17% จาก 14% ในไตรมาสที่ 4 ปี 2567  
และเพิ่มขึน้จาก 16% ในไตรมาสก่อนหนา้สะทอ้นถึงประสิทธิภาพในการบรหิารตน้ทนุและโครงสรา้งรายไดท้ี่มีสดัสว่นบรกิาร                
มารจ์ิน้สงูเพิ่มขึน้ โดยเฉพาะธุรกจิ Air Freight และ Logistics Support 

ส าหรับปี 2568 บริษัทมีก าไรขั้นต้นรวมจ านวน 439 ล้านบาท ลดลงจาก 46 ล้านบาทในปีก่อนหน้า อย่างไรก็ดี 

 อัตราก าไรขั้นต้นทั้งปีปรับตัวดีขึน้เป็น 16% จาก 13% ในปี 2567 แสดงให้เห็นถึงความสามารถของบริษัทในการรักษา

ความสามารถในการท าก าไร แมร้ายไดจ้ากธุรกิจหลกัอย่าง Sea Freight จะไดร้บัผลกระทบจากภาวะตลาดค่าระวางเรือท่ีอ่อนตวั 

ค่าใช้จ่ายในการขาย 

ในไตรมาสที่ 4 ปี 2568 บรษิัทมีค่าใชจ้่ายในการขายจ านวน 31 ลา้นบาท ลดลง 8 ลา้นบาท หรือ 21% จากงวดเดียวกนั
ของปีก่อน และลดลงจากงวดก่อนหน้าจ านวน 4 ลา้นบาท หรือ 10% ซึ่งสอดคลอ้งกับรายไดแ้ละก าไรขั้นตน้ของธุรกิจกลุ่ม  
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Sea Freight ที่อยู่ในระดบัต ่ากว่าปีที่ผ่านมา ส่งผลใหค้่าคอมมิชชั่นที่จ่ายใหพ้นกังานขายและตวัแทนจ าหน่าย (Sales Agents) 
ลดลงตามไปดว้ย อย่างไรก็ตาม บรษิัทสามารถควบคมุค่าใชจ้่ายที่เก่ียวขอ้งกบัการขายใหอ้ยู่ในระดบัท่ีเหมาะสมกบัภาวะตลาดได้ 

ส าหรับปี 2568 บริษัทมีค่าใชจ้่ายในการขายจ านวน 134 ลา้นบาท ลดลงจากช่วงเดียวกันของปีก่อนที่ 8 ลา้นบาท  
โดยค่าใชจ้่ายในส่วนของค่าคอมมิชชั่นยงัคงเคลื่อนไหวตามระดบัรายไดแ้ละผลก าไรขัน้ตน้ของแต่ละไตรมาส  

ค่าใช้จ่ายในการบริหาร 
ในไตรมาสที่ 4 ปี 2568 บริษัทมีค่าใชจ้่ายในการบริหารจ านวน 64 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 12 ลา้นบาท หรือ 23% จากปีก่อน 

และเพิ่มขึน้ 9% จากไตรมาสก่อนหนา้โดยเป็นผลมาจากค่าใชจ้่ายดา้นบุคลากรและค่าใชจ้่ายที่เก่ียวขอ้งกับการสนับสนุนการ
ขยายธุรกิจในภูมิภาคอาเซียน รวมถึงค่าใช้จ่ายดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศที่เพิ่มขึน้ เพื่อรองรับการพัฒนาระบบภายในและ  
การยกระดับคุณภาพบริการใหม้ีประสิทธิภาพมากขึน้ ทั้งนี ้ค่าใชจ้่ายในการบริหารยังคงถูกควบคุมใหอ้ยู่ในระดับที่เหมาะสม  
กบัการเติบโตของรายไดแ้ละโครงสรา้งธุรกิจของบรษิัท 

ส าหรบัปี 2568 บริษัทมีค่าใชจ้่ายในการบริหารจ านวน 232 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 26 ลา้นบาท หรือ 13% จากช่วงเดียวกนั
ของปีก่อน ส่วนหนึ่งมาจากค่าใชจ้่ายดา้นการพฒันาระบบงานภายในและการลงทนุในบคุลากร เพื่อรองรบัการขยายบรกิารใหม่ ๆ 
ของบริษัทในตลาดต่างประเทศ ตลอดจนการด าเนินการทางธุรกิจที่ตอ้งใช้ทรัพยากรเพิ่มเติมในช่วงที่ตลาดมีความผันผวน  
อย่างไรก็ตาม บรษิัทมีการบรหิารตน้ทุนและควบคมุค่าใชจ้่ายอย่างรอบคอบ ท าใหค้่าใชจ้่ายในการบรหิารยงัคงสอดคลอ้งกับแนว
ทางการเติบโตในระยะยาวขององคก์ร 

ต้นทนุทางการเงนิ 
ในไตรมาสที่ 4 ปี 2568 บริษัทมีตน้ทุนทางการเงินจ านวน 3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้เล็กน้อยจากช่วงเดียวกันของปีก่อน  

และใกลเ้คียงกบัไตรมาสก่อนหนา้ เนื่องจากบริษัทไม่มีการกูย้ืมทางการเงินเพิ่มเติม โดยตน้ทุนที่รบัรูเ้ป็นดอกเบีย้ตามสญัญาเช่า
เป็นหลกั โดยเฉพาะสญัญาเช่าที่เก่ียวขอ้งกบัอปุกรณแ์ละตูค้อนเทนเนอรแ์บบ ISO Tank 

ส าหรบัปี 2568 บรษิัทมีตน้ทนุทางการเงนิจ านวน 12 ลา้นบาท ลดลง 1 ลา้นบาท หรือ 8% จากปีก่อน สาเหตหุลกัมาจาก
ภาระดอกเบีย้ตามสัญญาเช่าที่ทยอยลดลงตามอายุของสัญญา รวมถึงการบริหารสัญญาเช่าและสินทรพัยท์ี่เก่ียวข้องอย่าง  
มีประสิทธิภาพ ทัง้นี ้ตน้ทนุทางการเงินของบรษิัททัง้หมดเป็นดอกเบีย้ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินท่ีเก่ียวขอ้งกบัสัญญา
เช่า (Lease Liabilities) มิใช่ดอกเบีย้จากการกูย้ืม ท าใหบ้รษิัทมีฐานะการเงินท่ีมั่นคงและไม่มีความเส่ียงดา้นดอกเบีย้จากเงินกู้ 

ก าไรสุทธ ิ
ในไตรมาสที่ 4 ปี 2568 บริษัทมีก าไรสุทธิจ านวน 3 ลา้นบาท ลดลงจาก 32 ลา้นบาทในไตรมาสเดียวกันของปีก่อน  

และลดลงจาก 21 ลา้นบาทในไตรมาสก่อนหนา้ โดยมีสาเหตุหลกัจากระดบัรายไดใ้นกลุ่ม Sea Freight ที่ยงัอยู่ในระดบัต ่าตาม

ภาวะตลาดค่าระวางเรือในช่วงปลายปี ส่งผลใหอ้ตัราก าไรสทุธิในไตรมาสนีอ้ยู่ที่ 0.5% ลดลงจาก 3.9% ในไตรมาสที่ 4 ปี 2567 

อย่างไรก็ตาม หากพิจารณาผลการด าเนินงานทั้งปี 2568 บริษัทมีก าไรสุทธิรวมจ านวน 64 ล้านบาท ลดลงจาก  

88 ลา้นบาทในปีก่อนหน้า คิดเป็นการลดลง 27% โดยอัตราก าไรสุทธิทั้งปีอยู่ที่ 2.3% ใกลเ้คียงกับระดับ 2.4% ในปี 2567  

สะทอ้นถึงความสามารถของบรษิทัในการรกัษาระดบัความสามารถในการท าก าไร แมร้ายไดร้วมจะลดลงจากภาวะตลาดที่ผนัผวน 

       การท่ีอตัราก าไรสทุธิทัง้ปีสามารถทรงตวัไดใ้กลเ้คียงปีก่อน เป็นผลจาก 

• การบรหิารตน้ทนุคา่ระวางเรืออยา่งมีประสิทธิภาพ 

• การควบคมุค่าใชจ้่ายในการขายและบรหิารอย่างรอบคอบ 

• การเพิม่สดัส่วนรายไดจ้ากธุรกจิที่มีมลูค่าเพิ่มสงู เช่น Air Freight และ Logistics Support 
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โดยรวม แมปี้ 2568 จะเป็นปีที่เผชิญแรงกดดันดา้นรายไดจ้ากภาวะตลาดโลก แต่ผลการด าเนินงานสะทอ้นถึงความ

แข็งแกรง่ของโครงสรา้งตน้ทนุ และความสามารถในการรกัษาความสามารถในการท าก าไรของบรษิัทในระดบัท่ีมั่นคง 

ฐานะทางการเงนิ 

งบฐานะการเงิน 
31 ธันวาคม 2567 31 ธันวาคม 2568  เปลี่ยนแปลง เพ่ิม/(ลด) 

ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 
สินทรพัยร์วม 1,436 100% 1,379 100% -57 -4% 
หนีส้ินรวม 517 36% 485 35% -33 -6% 
ส่วนของผูถื้อหุน้รวม 919 64% 894 65% -25 -3% 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2567 และ 31 ธันวาคม 2568 บรษิัทฯ มีสินทรพัยร์วมเท่ากบั 1,436 ลา้นบาท และ 1,379 ลา้นบาท 
ตามล าดบั โดย ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 สินทรพัยร์วมของบรษิัทฯ ลดลง 57 ลา้นบาท หรือ 4% จากสิน้ปี 2567 

การปรับลดของสินทรัพย์รวมมีสาเหตุหลักมาจาก  (1) เงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด  ลดลง 48 ล้านบาท                
(2) ลกูหนีก้ารคา้และลกูหนีอ้ื่น ลดลง 102 ลา้นบาท ซึ่งมีสาเหตหุลกัจากระดบัอตัราค่าระวางเรือท่ีปรบัตวัลดลงแมว้่าปรมิาณงาน
โดยรวมยงัอยู่ใน ระดบัใกลเ้คียงเดิม ประกอบกบัการบรหิารจดัเก็บหนีท้ี่มีประสิทธิภาพมากขึน้  (3) เงินจ่ายล่วงหนา้และสินทรพัย์
หมนุเวียนอื่นลดลงตามปรมิาณงาน  อย่างไรก็ดี บรษิัทฯ มีการเพิ่มขึน้ของสินทรพัยส์ าคญับางรายการ ไดแ้ก่ สินทรพัยท์างการเงิน
หมนุเวียนอื่น เพิ่มขึน้ 50 ลา้นบาท 

หนีส้ิน 

 ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2567 และ 31 ธันวาคม 2568 บริษัทฯ มีหนีสิ้นรวมเท่ากับ 485 ลา้นบาท และ 517 ลา้นบาท 
ตามล าดับ โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2568 หนีสิ้นรวมของบริษัทฯ ลดลงจ านวน 33 ลา้นบาท หรือ 6% จาก ณ สิน้ปี 2567  
โดยมีสาเหตหุลกัมาจาก 

หนีสิ้นหมนุเวียน มีจ านวน 339 ลา้นบาท ลดลงจากปีก่อนจ านวน 85 ลา้นบาท หรือลดลงรอ้ยละ 20 โดยมีปัจจยัหลัก
จาก (1) การลดลงของ เจ้าหนีก้ารคา้และเจา้หนีห้มุนเวียนอื่น  ซึ่งสอดคลอ้งกับปริมาณงานและตน้ทุนค่าระวางที่ปรับลดลง  
(2) การลดลงของ รายไดร้บัล่วงหนา้ จากระดบักิจกรรมทางธุรกิจที่ชะลอตวั (3) การบรหิารจดัการช าระหนีร้ะยะสัน้และหมนุเวียน
เงินทุนอย่างใกลช้ิด ขณะที่ หนีสิ้นไม่หมุนเวียน มีจ านวน 146 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จากปีก่อนจ านวน 52 ลา้นบาท หรือเพิ่มขึน้ 
รอ้ยละ 56 โดยส่วนใหญ่เกิดจาก (1) การเพิ่มขึน้ของ หนีสิ้นตามสัญญาเช่า จากการขยายการลงทุนในสินทรัพยสิ์ทธิการใช้  
(2) ภาระผกูพนัระยะยาวที่เก่ียวขอ้งกบัการด าเนินธุรกิจและการลงทนุของบรษิัท 
ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วันที่  31 ธันวาคม 2567 และ 31 ธันวาคม 2568 บริษัทฯ มีส่วนของผู้ถือหุ้นรวมเท่ากับ  919 ล้านบาท และ  
894 ลา้นบาท ตามล าดับ โดย ณ วันที่ 31 ธันวาคม 2568 ส่วนของผู้ถือหุ้นรวมของบริษัทฯ ลดลง  25 ลา้นบาท หรือคิดเป็น 
อัตราลดลงรอ้ยละ 3 จาก ณ สิน้ปี 2567 โดยมีสาเหตุหลักจากการจ่ายเงินปันผลระหว่างปีจ านวน 95 ลา้นบาท ขณะที่บริษัท 
มีก าไรสทุธิส าหรบัปีจ านวน 64 ลา้นบาท ส่งผลใหก้ าไรสะสมสทุธิลดลงเมื่อเทียบกบัปีก่อน 
 

 

 



 

 

                            ค ำอธิบำยและวิเครำะห์ของฝ่ำยจัดกำร ส ำหรับไตรมำสท่ี 4/2568 และปี 2568  
 

 

 

1. ความผันผวนของค่าระวางเรือและความสามารถในการจดัหาระวาง 
รายไดห้ลักของบริษัทมาจากธุรกิจขนส่งทางทะเล (Sea Freight) ซึ่งอาจไดร้บัผลกระทบจากความผันผวนของอตัรา 
ค่าระวางเรือและปริมาณการค้าระหว่างประเทศ อัตราค่าระวางขึน้อยู่กับภาวะอุปสงค์  – อุปทานของตลาดโลก  
รวมถึงปัจจยัภูมิรฐัศาสตรแ์ละการบริหารก าลงัการขนส่งของสายเดินเรือ บริษัทจึงมุ่งกระจายเสน้ทาง ขยายตลาดใหม่ 
และเพิม่สดัส่วนบรกิารท่ีมีมลูค่าเพิ่ม เช่น ISO Tank และ Logistics Support เพื่อลดความผนัผวนของรายได ้

2. ความไม่แน่นอนจากสถานการณภู์มิรัฐศาสตร ์
ความขัดแยง้ในบางภูมิภาค เช่น เสน้ทางทะเลแดง อาจส่งผลใหส้ายเดินเรือเปล่ียนเสน้ทาง เพิ่มระยะเวลาขนส่งและ
ตน้ทุน ขณะเดียวกัน ความตึงเครียดทางการคา้ระหว่างประเทศอาจส่งผลต่อปริมาณการคา้โลกในบางช่วง  บริษัท
ติดตามสถานการณอ์ย่างใกลช้ิด และบริหารความสัมพันธ์กับสายเดินเรือหลายรายเพื่อลดผลกระทบดา้นพืน้ที่ระวาง
และตน้ทนุ 

3. ภาวะเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าหลัก 
ภาวะเศรษฐกิจและทิศทางอตัราดอกเบีย้ของประเทศคู่คา้หลกั โดยเฉพาะสหรฐัอเมรกิา อาจส่งผลต่อปรมิาณการส่งออก
และความตอ้งการใชบ้ริการโลจิสติกส ์แมม้ีความผนัผวนในระยะสัน้ แต่การฟ้ืนตวัของการคา้โลกในระยะถัดไปยงัเป็น
ปัจจยัสนบัสนนุในระยะกลาง 

4. ความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน 
รายไดแ้ละตน้ทุนของบริษัทบางส่วนเป็นสกุลเงินต่างประเทศ โดยเฉพาะดอลลารส์หรัฐฯ ความผันผวนของอัตรา
แลกเปล่ียนอาจส่งผลต่อรายได ้ตน้ทุน และผลก าไรที่รบัรูใ้นงบการเงิน บริษัทบริหารความเส่ียงดังกล่าวผ่านการท า
สัญญาซือ้ขายเงินตราต่างประเทศล่วงหน้าในบางส่วน และการบริหารโครงสรา้งรายรับ–รายจ่ายให้อยู่ในสกุลเงิน
เดียวกนั (Natural Hedge) เพื่อลดผลกระทบจากความผนัผวนของค่าเงิน 

 

 

บริษัทมุ่งเนน้การเติบโตอย่างยั่งยืน โดยขยายบริการเสริมที่สรา้งมูลค่าเพิ่มจากฐานธุรกิจเดิม เช่น บริการคลังสินคา้ 
ขนส่งภายในประเทศ และการบริหารจัดการดา้นเอกสารโลจิสติกส ์รวมถึงการวางระบบ IT เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการท างาน
ภายใน และเตรียมความพรอ้มต่อการเปล่ียนแปลงของอตุสาหกรรมในระยะยาว 
บรษิัทอยู่ระหวา่งด าเนินการตามแผนกลยทุธปี์ 2569 ไดแ้ก ่

• การลงทนุดา้นเทคโนโลยีและระบบ Freight Cloud 
• การขยายบรกิาร Air Freight ผ่านความรว่มมือกบัพนัธมิตร 
• การสรา้ง Synergy ภายในกลุ่มธรุกิจ Sea และ Multimodal เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการใหบ้รกิาร 

ทัง้นี ้บรษิัทยงัคงเฝา้ระวงัสถานการณด์า้นภมูิรฐัศาสตร ์และแนวโนม้เศรษฐกิจโลกอย่างใกลช้ิด เพื่อบรหิารจดัการความ
เส่ียงและปรบักลยทุธใ์หท้นัต่อการเปล่ียนแปลง 
 

จึงเรยีนมาเพื่อทราบ 
                        ขอแสดงความนบัถือ 

 
                             (นายนนัทม์นสั วทิยศกัดิ์พนัธ)์ 
                                                                                                                            ประธานเจา้หนา้ที่บรหิาร  

ปัจจัยทีอ่าจมีผลต่อการด าเนินงานหรือการเติบโตในอนาคต 

 

กลยุทธ ์และแนวโน้มในอนาคต 

 


