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15 พฤษภาคม 2569  

ที่ SINO IR 002/2569 
เรื่อง ค าอธิบายและการวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานของฝ่ายจดัการ ส าหรบัไตรมาสที่ 1 ปี 2569  
เรียน กรรมการผูจ้ดัการ ตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 
 บรษิัท ไซโน โลจิสติกส ์คอรป์อเรชั่น จ ากดั (มหาชน) (“บรษิัท”) ขอน าส่งค าอธิบายและวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานของ
ฝ่ายจดัการส าหรบัไตรมาสที่ 1 ปี 2569 ดงันี ้

 
ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 อตุสาหกรรมโลจิสติกสแ์ละการขนส่งระหว่างประเทศยงัคงเผชิญกบัความผนัผวนจากภาวะ

เศรษฐกิจโลกที่ชะลอตวั ความไม่แน่นอนดา้นภมูิรฐัศาสตร ์ และอตัราคา่ระวางเรือเฉล่ียปรบัตวัลดลงจากระดบัสงูในปีก่อน ซึง่
ส่งผลใหร้ายไดข้องผูป้ระกอบการในธุรกิจขนส่งสินคา้ทางทะเลปรบัตวัลดลงเมื่อเทยีบกบัชว่งเดียวกนัของปีก่อน 

ภายใตส้ภาวะตลาดดงักล่าว บรษิัทมีรายไดจ้ากการใหบ้รกิารจ านวน 599 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 209 ลา้นบาท หรือ 
26% เมื่อเทียบกบัช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยมีสาเหตหุลกัจากการลดลงของรายไดจ้ากธุรกจิขนส่งสินคา้ทางทะเลตามภาวะคา่
ระวางเรือเฉล่ียที่ปรบัตวัลดลงจากระดบัสงูในปีก่อนหนา้ อย่างไรก็ตาม บรษิัทสามารถรกัษาการเติบโตของปรมิาณการขนส่งสินคา้
ทางทะเล (TEU Volume) ไดอ้ยา่งต่อเนื่อง รวมถึงสามารถบรหิารตน้ทนุไดอ้ย่างมีประสิทธิภาพ ส่งผลใหอ้ตัราก าไรขัน้ตน้ปรบัตวั
เพิ่มขึน้เป็น 17% จาก 14% ในชว่งเดียวกนัของปีก่อน  

ขณะเดียวกนั บรษิัทยงัคงเดินหนา้ขยายธุรกจิและกระจายโครงสรา้งรายไดอ้ย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะธุรกจิขนส่งทาง
อากาศ (Air Freight) และธุรกิจสนบัสนนุงานบรกิารโลจิสติกส ์(Logistics Support) ซึง่มีการเตบิโตเพิ่มขึน้จากช่วงเดยีวกนัของปี
ก่อน โดยช่วยสนบัสนนุเสถียรภาพของผลการด าเนินงานของบรษิัทและลดการพ่ึงพารายไดจ้ากธุรกิจขนส่งทางทะเลเพียงอยา่ง
เดียว 

ในดา้นการขยายธุรกิจระหว่างประเทศ บรษิัท ยงัคงด าเนินกลยทุธข์ยายเครือขา่ยธุรกจิในต่างประเทศอยา่งต่อเนื่อง โดย
ในไตรมาสนี ้บรษิัทมีการเพิ่มทนุใน WLT Logistics Inc. dba World Link Transport Group (“WLT”) ซึ่งเป็นผูใ้หบ้รกิารโลจิสติกส์
ในประเทศสหรฐัอเมรกิา จ านวน 200,000 ดอลลารส์หรฐั หรือประมาณ 5.1 ลา้นบาท จากทนุจดทะเบียนเดิม 100,000 ดอลลาร์
สหรฐั เป็น 300,000 ดอลลารส์หรฐั เพื่อรองรบัแผนการขยายธุรกิจและเพิม่ศกัยภาพในการใหบ้รกิารในตลาดสหรฐัอเมรกิา โดย
บรษิัท เอสเอ็นซี คารโ์ก ้เซอรว์ิสเซส จ ากดั (“SNC”) ซึ่งเป็นบรษิัทย่อยของบรษิัท ไดเ้ขา้ลงทนุในสดัส่วนรอ้ยละ 80 และช าระค่าหุน้
เพิ่มทนุดงักล่าวเรียบรอ้ยแลว้ นอกจากนี ้ บรษิัทฯ ยงัเริ่มรบัรูส่้วนแบ่งก าไรจากบรษิัทรว่มทนุในประเทศมาเลเซียและเวียดนาม ซึง่
เริ่มมีส่วนสนบัสนนุผลการด าเนนิงานของบรษิัทมากขึน้ตามล าดบั  

 

งบก ำไรขำดทุน 
Q1/2568 Q4/2568 Q1/2569 

YoY QoQ 
หน่วย : ล้ำนบำท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 808 589 599 -209 -26% 9 2% 
รายไดอ้ื่น 12 1 2 -10 -82% 1 96% 
รวมรำยได้ 820 590 601 -219 -27% 10 2% 
ตน้ทุนขายและบริการ 693 489 499 -194 -28% 9 2% 
ค่าใชจ้่ายในการขาย 36 31 30 -6 -18% -2 -6% 
ค่าใชจ้่ายในการบริหาร 55 64 67 12 22% 4 6% 
ผลขาดทนุ (ก าไร) จากอตัราแลกเปลี่ยน - - - - - - - 
รวมค่ำใช้จ่ำย 784 584 596 -188 -24% 11 2% 

ก ำไรจำกกิจกรรมด ำเนินงำน 36 6 5 -30 -86% -1 -17% 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในการร่วมคา้ 0 1 1 1 351% 0 -24% 
รายไดท้างการเงิน  0 0 0 0 -36% 0 -70% 
ตน้ทุนทางการเงิน (2) (3) (3) 1 26% 0 -13% 
ก ำไรก่อนภำษีเงินได้ 34 4 3 -30 -91% -1 -25% 
ค่าใชจ้่าย (รายได)้ ภาษีเงินได ้ 7 1 1 -5 -80% 0 57% 
ก ำไรส ำหรับงวด 27 3 2 -25 -94% -2 -47% 

ภำพรวมของกำรด ำเนินธุรกิจ 

 

สรุปผลกำรด ำเนินงำน 
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กำรวิเครำะหง์บก ำไรขำดทุนของบริษัท 

รำยได้จำกกำรให้บริกำร 

ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมีรายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 599 ลา้นบาท ลดลง 209 ลา้นบาท หรือ 26% จากงวดเดยีวกนั
ของปีก่อน โดยมีสาเหตหุลกัจากการปรบัตวัลดลงของรายไดจ้ากธุรกิจขนส่งสินคา้ทางทะเล (Sea Freight) ซึ่งเป็นแหล่งรายไดห้ลกั
ของบรษิัท ตามภาวะอตัราค่าระวางเรือเฉล่ียที่ปรบัตวัลดลงจากระดบัสงูในปีก่อนหนา้ แมว้า่ปรมิาณการขนส่งสินคา้ของบรษิัทจะ
ยงัคงเติบโตอย่างต่อเนื่องกต็าม 

รายไดจ้ากธุรกจิ Sea Freight ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 อยู่ที่ 522 ลา้นบาท ลดลง 234 ลา้นบาท หรือ 31% จากชว่งเดยีวกนั
ของปีก่อน สอดคลอ้งกบัทิศทางของตลาดค่าระวางเรือโลกที่ปรบัตวัลดลง อย่างไรก็ตาม บรษิัทมปีรมิาณการขนส่งสินคา้ทางทะเล 
(TEU Volume) จ านวน 12,801 TEUs เพิ่มขึน้จาก 11,617 TEUs ในไตรมาสที่ 1 ปี 2568 หรือเพิ่มขึน้ 10% โดยบรษิัทสามารถรกัษา
ฐานลกูคา้เดิมและขยายปรมิาณงานขนส่งไดอ้ย่างต่อเนื่อง แมภ้าวะตลาดยงัมีความผนัผวน 

ขณะเดียวกนั รายไดจ้ากธุรกจิการใหบ้รกิารขนส่งทางอากาศ (Air Freight) อยู่ที่ 15 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 10 ลา้นบาท หรือ 
200% จากชว่งเดียวกนัของปีก่อน แมว้่าปรมิาณการขนส่งทางอากาศในไตรมาสนีจ้ะปรบัตวัลดลงจากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน จาก
การบรหิารโครงสรา้งงานและการคดัเลือกประเภทสินคา้ที่มีอตัราก าไรเหมาะสมมากขึน้ แต่บรษิัทสามารถขยายฐานลกูคา้และรบัรู ้
รายไดจ้าก AS Logistics Co., Ltd. (ASL) ไดอ้ย่างต่อเนื่อง ส าหรบัรายไดจ้ากธุรกจิสนบัสนนุงานบรกิารโลจิสติกส ์ (Logistics 
Support) บรษิัทมีรายได ้62 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 15 ลา้นบาท หรือ 32% จากช่วงเดียวกนัของปีกอ่น โดยมีปัจจยัสนบัสนนุจากการ
เติบโตของธุรกิจคลงัสินคา้ การขนส่งภายในประเทศ และบรกิารโลจิสติกสท์ี่เก่ียวเนื่อง 

ส าหรบัไตรมาสที่ 1 และทัง้ปี 2568 และ 2569 บรษิัทฯ มีรายไดจ้ากการใหบ้รกิารแบ่งตามประเภทการใหบ้รกิาร ดงันี ้
 

งบก ำไรขำดทุน 
Q1/2568 Q4/2568 Q1/2569 

YoY QoQ 
หน่วย : ล้ำนบำท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 
▪ บริการ Sea Freight 756 513 522 -234 -31% 9 2% 
▪ บริการ Air Freight 5 19 15 10 200% -4 -21% 
▪ บริการสนบัสนนุงานบริการโลจิสติกส ์ 47 57 62 15 32% 5 9% 

รำยได้จำกกำรให้บริกำร 808 589 599 -209 -26% 10 2% 
 

 

โครงสรา้งรายไดจ้ากการใหบ้ริการ ไตรมาสที่ 1 ปี 2568                          โครงสรา้งรายไดจ้าการใหบ้ริการ ไตรมาสที่ 1 ปี 2569                         

                        

 หมายเหต:ุ (1) รอ้ยละของรายไดจ้ากการใหบ้ริการรวม 

รำยได้อื่น 

ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมรีายไดอ้ื่น 2 ลา้นบาท ลดลง 10 ลา้นบาท หรือ 82% จากงวดเดยีวกนัของปีก่อนที่ โดย
สาเหตหุลกัมาจากในไตรมาสที่ 1 ปี 2568 บรษิัทมีการรบัรูก้  าไรจากการจ าหน่ายสินทรพัย ์(ที่ดิน) ซึ่งเป็นรายการท่ีเกดิขึน้ครัง้เดยีว 
(One-time Gain) ส่งผลใหฐ้านรายไดอ้ื่นในปีก่อนอยูใ่นระดบัสงูกว่าปกติ 
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งบก ำไรขำดทุน 
Q1/2568 Q4/2568 Q1/2569 

YoY QoQ 
หน่วย : ล้ำนบำท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 808 589 599 -209 -26% 10 2% 
ตน้ทุนการบริการ 693 489 499 -194 -28% 10 2% 
ก ำไรขั้นต้น                                       115 100 100 -15 -13% 0 0% 
อัตรำก ำไรข้นต้น 14% 17% 17% 

ต้นทนุกำรให้บรกิำร 
ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมีตน้ทนุการใหบ้รกิารจ านวน 499 ลา้นบาท ลดลง 194 ลา้นบาท หรือ 28% จากงวดเดยีวกนั

ของปีก่อน สอดคลอ้งกบัการปรบัตวัลดลงของรายไดจ้ากการใหบ้รกิาร โดยเฉพาะธุรกจิขนส่งสนิคา้ทางทะเล (Sea Freight) ซึ่ง
ไดร้บัผลกระทบจากภาวะคา่ระวางเรือท่ีปรบัตวัลดลงจากชว่งเดียวกนัของปีก่อน 

ก ำไรขั้นตน้ 

ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมี ก าไรขัน้ตน้ 100 ลา้นบาท ลดลง 15 ลา้นบาท หรือ 13% จากงวดเดียวกนัของปีก่อนโดย
มีสาเหตหุลกัจากรายไดจ้ากธุรกจิขนส่งสินคา้ทางทะเลที่ปรบัตวัลดลงตามภาวะค่าระวางเรือโลกที่อ่อนตวัลงจากปีก่อน อย่างไรก็
ตาม บรษิัทสามารถรกัษาระดบัก าไรขัน้ตน้ใหอ้ยู่ในระดบัใกลเ้คยีงกบัไตรมาสก่อนหนา้ และสามารถปรบัอตัราก าไรขัน้ตน้เพิ่มขึน้
เป็น 17% จาก 14% ในช่วงเดยีวกนัของปีก่อน สะทอ้นถึงประสิทธิภาพในการบรหิารตน้ทนุ การบรหิารคณุภาพงานบรกิาร และการ
เพิ่มสดัส่วนรายไดจ้ากธุรกจิที่มีอตัราก าไรอยู่ในระดบัท่ีดีมากขึน้ 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรขำย 

ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมคี่าใชจ้า่ยในการขาย 30 ลา้นบาท ลดลง 6 ลา้นบาท หรือ 18% จากงวดเดยีวกนัของปี
ก่อน โดยการลดลงของค่าใชจ้่ายในการขายส่วนใหญ่มาจากค่าใชจ้า่ยที่เก่ียวขอ้งกบัการด าเนนิธุรกิจขนส่งและกจิกรรมทางการ
ตลาด เช่น คา่คอมมิชชั่นท่ีจ่ายใหพ้นกังานขายและตวัแทนจ าหน่าย (Sales Agents) ที่ปรบัตวัลดลงตามปรมิาณรายไดแ้ละสภาวะ
ตลาด รวมถึงการบรหิารควบคมุค่าใชจ้า่ยดา้นการขายอยา่งมีประสิทธิภาพของบรษิัท 

ค่ำใช้จ่ำยในกำรบริหำร 

ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมคี่าใชจ้า่ยในการบรหิารจ านวน 67 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 12 ลา้นบาท หรือ 22% จากงวด
เดียวกนัของปีก่อน โดยส่วนใหญ่มาจากค่าใชจ้า่ยดา้นบคุลากร ค่าใชจ้า่ยดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ และคา่ใชจ้า่ยที่เก่ียวขอ้งกบั
การสนบัสนนุการขยายธุรกจิในตา่งประเทศและภมูิภาคอาเซียน เพื่อรองรบัการเติบโตของธุรกจิและการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน
ดา้นการด าเนินงานในระยะยาว ทัง้นี ้บรษิัทฯ ยงัคงใหค้วามส าคญักบัการบรหิารค่าใชจ้่ายใหอ้ยูใ่นระดบัท่ีเหมาะสมและสอดคลอ้ง
กบัทิศทางการเติบโตของธุรกิจ 

ต้นทุนทำงกำรเงิน 

ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมตีน้ทนุทางการเงินจ านวน 3 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 1 ลา้นบาท หรือ 50% จากงวดเดียวกนัของ
ปีก่อน โดยมีสาเหตหุลกัจากการเพิ่มขึน้ของภาระดอกเบีย้ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินท่ีเก่ียวขอ้งกบัสญัญาเชา่ (Lease 
Liabilities) ส าหรบัอปุกรณแ์ละตูค้อนเทนเนอรป์ระเภท ISO Tank ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการขยายธุรกิจของบรษิัท และมใิชต่น้ทนุ
ดอกเบีย้จากการกูย้มืเงิน 

ก ำไรสุทธ ิ
ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมกี าไรสทุธิ 2 ลา้นบาท ลดลง 25 ลา้นบาท หรือ 93% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน โดยมี

สาเหตหุลกัจากการลดลงของรายไดจ้ากธุรกิจขนส่งสินคา้ทางทะเลตามภาวะค่าระวางเรือท่ีปรบัตวัลดลง รวมถึงการเพิม่ขึน้ของ
ค่าใชจ้า่ยในการบรหิารเพื่อรองรบัการขยายธุรกจิและการลงทนุในอนาคต อยา่งไรก็ตาม บรษิัทฯ ยงัคงสามารถรกัษา
ความสามารถในการท าก าไรขัน้ตน้และฐานะทางการเงินใหอ้ยู่ในระดบัท่ีแข็งแกรง่ ผ่านการบรหิารตน้ทนุและการกระจายแหล่ง
รายไดอ้ยา่งต่อเนื่อง 
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ฐำนะทำงกำรเงนิ 

งบฐำนะกำรเงิน 31 ธันวำคม 2568 31 มีนำคม 2569  เปลี่ยนแปลง เพ่ิม/(ลด) 
ล้ำนบำท ร้อยละ ล้ำนบำท ร้อยละ ล้ำนบำท ร้อยละ 

สินทรพัยร์วม 1,379 100% 1,371 100% -8 -0.6% 
หนีส้ินรวม 485 35% 474 35% -11 -2.3% 
ส่วนของผูถื้อหุน้รวม 894 65% 897 65% 3 0.3% 

 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 และ 31 มีนาคม 2569  บรษิัทมีสินทรพัยร์วม 1,379 ลา้นบาท และ 1,371 ลา้นบาท ตามล าดบั 
ลดลง 8 ลา้นบาท หรือ 0.6% จากสิน้ปี 2568   โดยมีสาเหตมุาจากการเปล่ียนแปลง ดงันี ้

สินทรพัยห์มนุเวียนของบรษิัทมีจ านวน 1,020 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จ านวน 11 ลา้นบาท จาก ณ สิน้ปี 2568 โดยมีปัจจยัหลกั
มาจากการเพิม่ขึน้ของเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสด ซึง่เพิม่ขึน้จากกระแสเงินสดจากการด าเนินงานของบรษิัท รวมถึงการ
เพิ่มขึน้ของลกูหนีก้ารคา้และลกูหนีห้มนุเวียนอื่นตามการด าเนินธุรกิจในระหว่างงวด ขณะเดียวกนั เงินจ่ายล่วงหนา้คา่บรกิาร
ปรบัตวัลดลงจากการรบัรูเ้ป็นตน้ทนุและค่าใชจ้า่ยตามรอบการด าเนินงานตามปกติของธุรกจิ ขณะที่สินทรพัยท์างการเงิน
หมนุเวยีนอื่นยงัคงอยู่ในระดบัใกลเ้คียงกบั ณ สิน้ปีที่ผ่านมา  

ส าหรบัสินทรพัยไ์ม่หมนุเวียน บรษิัทมีสินทรพัยไ์ม่หมนุเวียนจ านวน 351 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 19 ลา้นบาท จาก ณ วนัท่ี 
31 ธันวาคม 2568 โดยมีสาเหตหุลกัจากการลดลงของสินทรพัยสิ์ทธิการใช ้(Right-of-use Assets) ตามการตดัคา่เส่ือมราคาตาม
อายสุญัญาเชา่ รวมถึงการลดลงของส่วนปรบัปรุงอาคารเชา่และอปุกรณต์ามการรบัรูค้า่เส่ือมราคาตามปกตขิองธุรกจิ  

หนีส้ิน 
ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 และ 31 มีนาคม 2569  บรษิัท มีหนีสิ้นรวมเทา่กบั 485 ลา้นบาท และ 474 ลา้นบาท 

ตามล าดบั ลดลง 11 ลา้นบาท หรือ 2.3% จาก ณ สิน้ปี 2568 โดยมีสาเหตมุาจากการเปล่ียนแปลง ดงันี ้

หนีสิ้นหมนุเวียนของบรษิัทมจี านวน 342 ลา้นบาท เพิม่ขึน้เล็กนอ้ยจ านวน 3 ลา้นบาท จาก ณ สิน้ปี 2568 โดยมีปัจจยั
หลกัมาจากการเพิม่ขึน้ของเจา้หนีก้ารคา้และเจา้หนีห้มนุเวียนอื่น ซึ่งสอดคลอ้งกบัการด าเนินธรุกิจและการบรหิารรอบการช าระ
เงินตามปกติของบรษิัท รายไดร้บัล่วงหนา้และรายไดร้อตดับญัชีปรบัตวัลดลงจากการทยอยรบัรูร้ายไดต้ามการใหบ้รกิารใน
ระหว่างงวด ขณะท่ีหนีสิ้นทางการเงินหมนุเวียนอื่นเพิ่มขึน้จากการเปล่ียนแปลงมลูคา่ยตุิธรรมของตราสารอนพุนัธต์ามภาวะตลาด  

ส าหรบัหนีสิ้นไม่หมนุเวียน บรษิทัมีหนีสิ้นไม่หมนุเวียนจ านวน 132 ลา้นบาท ลดลงจ านวน 14 ลา้นบาท จาก ณ วนัท่ี 31 
ธันวาคม 2568 โดยมีสาเหตหุลกัจากการลดลงของหนีสิ้นตามสญัญาเชา่ ตามการทยอยช าระคืนภาระหนีสิ้นตามสญัญาเช่าใน
ระหว่างงวด  

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 และ 31 มีนาคม 2569 บรษิัทมีส่วนของผูถื้อหุน้รวม 894 ลา้นบาท และ 897 ลา้นบาท 
ตามล าดบั เพิ่มขึน้จ านวน 3 ลา้นบาท หรือ 0.3% จาก ณ สิน้ปี 2568 โดยมีสาเหตหุลกัมาจากผลก าไรสทุธิส าหรบังวดจ านวน 2 
ลา้นบาท รวมถงึก าไรขาดทนุเบ็ดเสรจ็อื่นจากผลตา่งอตัราแลกเปล่ียนจากการแปลงคา่งบการเงินของบรษิัทย่อยในตา่งประเทศ 
ส่งผลใหอ้งคป์ระกอบอื่นของส่วนของผูถื้อหุน้เพิ่มขึน้ในระหวา่งงวด นอกจากนี ้ในไตรมาสที่ 1 ปี 2569 บรษิัทมีส่วนของผูม้ีส่วนได้
เสียที่ไม่มีอ  านาจควบคมุเพิม่ขึน้ จากการเพิม่ทนุของ WLT ในระหว่างงวด 

 
1. ควำมผันผวนของค่ำระวำงเรือและควำมสำมำรถในกำรจดัหำระวำง 

รายไดห้ลักของบริษัทมาจากธุรกิจขนส่งทางทะเล (Sea Freight) ซึ่งอาจไดร้บัผลกระทบจากความผันผวนของอตัรา 
ค่าระวางเรือและปริมาณการค้าระหว่างประเทศ อัตราค่าระวางขึน้อยู่กับภาวะอุปสงค์  – อุปทานของตลาดโลก  
รวมถึงปัจจยัภูมิรฐัศาสตรแ์ละการบริหารก าลงัการขนส่งของสายเดินเรือ บริษัทจึงมุ่งกระจายเสน้ทาง ขยายตลาดใหม่ 
และเพิม่สดัส่วนบรกิารท่ีมีมลูค่าเพิ่ม เช่น ISO Tank และ Logistics Support เพื่อลดความผนัผวนของรายได ้

ปัจจัยทีอ่ำจมีผลต่อกำรด ำเนินงำนหรือกำรเติบโตในอนำคต 
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2. ควำมไม่แน่นอนจำกสถำนกำรณภู์มิรัฐศำสตร ์
ความขดัแยง้ในบางภูมิภาค เช่น สงครามในตะวนัออกกลาง เสน้ทางทะเลแดง หรือช่องแคบฮอรม์ุซ   อาจส่งผลใหส้าย
เดินเรือเปล่ียนเสน้ทาง เพิ่มระยะเวลาขนส่งและตน้ทุน ขณะเดียวกัน ความตึงเครียดทางการคา้ระหว่างประเทศอาจ
ส่งผลต่อปริมาณการคา้โลกในบางช่วง บริษัทติดตามสถานการณอ์ย่างใกลช้ิด และบริหารความสมัพนัธก์ับสายเดินเรือ
หลายรายเพื่อลดผลกระทบดา้นพืน้ท่ีระวางและตน้ทนุ 

3. ภำวะเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้ำหลัก 
ภาวะเศรษฐกิจและทิศทางอตัราดอกเบีย้ของประเทศคู่คา้หลกั โดยเฉพาะสหรฐัอเมรกิา อาจส่งผลต่อปรมิาณการส่งออก
และความตอ้งการใชบ้ริการโลจิสติกส ์แมม้ีความผนัผวนในระยะสัน้ แต่การฟ้ืนตวัของการคา้โลกในระยะถัดไปยงัเป็น
ปัจจยัสนบัสนนุในระยะกลาง 

4. ควำมผันผวนของอัตรำแลกเปลี่ยน 
รายไดแ้ละตน้ทุนของบริษัทบางส่วนเป็นสกุลเงินต่างประเทศ โดยเฉพาะดอลลารส์หรัฐฯ ความผันผวนของอัตรา
แลกเปล่ียนอาจส่งผลต่อรายได ้ตน้ทุน และผลก าไรที่รบัรูใ้นงบการเงิน บริษัทบริหารความเส่ียงดังกล่าวผ่านการท า
สัญญาซือ้ขายเงินตราต่างประเทศล่วงหน้าในบางส่วน และการบริหารโครงสรา้งรายรับ–รายจ่ายให้อยู่ในสกุลเงิน
เดียวกนั (Natural Hedge) เพื่อลดผลกระทบจากความผนัผวนของค่าเงิน 

 

 
บรษิัทฯ ยงัคงมุง่เนน้การเพิม่สดัส่วนรายไดจ้ากธุรกิจที่มคีวามต่อเนื่องและสรา้งมลูค่าเพิ่ม เช่น ธุรกิจคลงัสินคา้ ธุรกิจ 

Logistics Support และบรกิารโลจิสติกสแ์บบครบวงจร ควบคู่กบัการพฒันาเทคโนโลยีและระบบ Freight Cloud เพื่อเพิม่
ประสิทธิภาพการด าเนินงานและรองรบัการเติบโตของธุรกิจในอนาคต นอกจากนี ้บรษิัทฯ ยงัมุ่งเนน้การสรา้ง Synergy ระหว่าง
ธุรกิจภายในกลุ่ม ทัง้ในส่วนของ Sea Freight, Air Freight และ Multimodal Transport เพื่อเสรมิสรา้งศกัยภาพการแขง่ขนัและ
ขยายฐานลกูคา้ในระยะยาว 

 
จึงเรยีนมาเพื่อทราบ 

                        ขอแสดงความนบัถือ 
 
 
 

                             (นายนนัทม์นสั วทิยศกัดิ์พนัธ)์ 
                                                                                                                            ประธานเจา้หนา้ที่บรหิาร  

กลยุทธ ์และแนวโน้มในอนำคต 

 


