
 

 

                            ค ำอธิบำยและวิเครำะห์ของฝ่ำยจัดกำร ส ำหรับไตรมำสท่ี 2/2569 และงวด 6 เดือนแรกของปี 2569  
 

 

6 สิงหาคม 2569  

ที่ SINO IR 003/2569 
เรื่อง ค าอธิบายและการวเิคราะหผ์ลการด าเนินงานของฝ่ายจดัการ ส าหรบัไตรมาสที่ 2 ปี 2569 และ 6 เดือนแรกของปี 2569 
เรียน กรรมการผูจ้ดัการ ตลาดหลกัทรพัยแ์ห่งประเทศไทย 

 บรษิัท ไซโน โลจิสติกส ์ คอรป์อเรชั่น จ ากดั (มหาชน) (“บรษิัท”) ขอน าส่งค าอธิบายและวิเคราะหผ์ลการด าเนินงานของ
ฝ่ายจดัการส าหรบัไตรมาสที่ 2 ปี 2569 และ 6 เดือนแรกของปี 2569 ดงันี ้

 

 
ไตรมาสที่ 2 ปี 2569 เป็นไตรมาสที่ผลการด าเนินงานของบรษิัท กลบัมาฟ้ืนตวัอยา่งชดัเจน หลงัจากที่อตุสาหกรรมขนส่ง

สินคา้ระหวา่งประเทศเผชิญภาวะชะลอตวัต่อเนื่องมาตัง้แต่ครึง่หลงัของปี 2568 โดยตลาดเริม่กลบัมาคกึคกัตัง้แต่เดือนพฤษภาคม 
2569 ภายหลงัความชดัเจนของมาตรการภาษีน าเขา้ของสหรฐัอเมรกิา ประกอบกบัผูส่้งออกเรง่จดัส่งสินคา้กอ่นความไม่แน่นอน
ของมาตรการทางการคา้ในระยะถดัไป ส่งผลใหป้รมิาณการส่งออกและอตัราคา่ระวางเรือปรบัตวัสงูขึน้เรว็กวา่ฤดกูาลปกต ิ (Early 
Peak Season) 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มีรายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 800 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 111 ลา้นบาท หรือ 16% จากช่วงเดียวกนั
ของปีก่อน และเพิ่มขึน้ 201 ลา้นบาท หรือ 34% จากไตรมาสกอ่นหนา้ โดยมีปัจจยัสนบัสนนุจากการเติบโตของปรมิาณการขนส่ง
สินคา้ทางทะเลซึง่อยู่ที่ 15,034 TEUs เพิ่มขึน้ 34% จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน และเป็นระดบัที่สงูที่สดุนบัตัง้แต่ไตรมาสที่ 2 ปี 
2567 หรือในรอบ 9 ไตรมาสที่ผ่านมา ประกอบกบัการเติบโตของธุรกิจขนส่งทางอากาศ (Air Freight) และธุรกิจสนบัสนนุงาน
บรกิารโลจิสติกส ์ (Logistics Support) ซึง่ขยายตวั 900% และ 47% ตามล าดบั บรษิัท มีก าไรสทุธิส าหรบัไตรมาส 10 ลา้นบาท 
ลดลง 3 ลา้นบาท หรือ 22% จากชว่งเดียวกนัของปีก่อน โดยมีสาเหตหุลกัจากอตัราคา่ระวางเรือเฉล่ียที่ยงัต ่ากว่าปีก่อน และ
ค่าใชจ้า่ยในการบรหิารท่ีเพิ่มขึน้เพื่อรองรบัการขยายธุรกิจ 

ส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 บรษิัท มีรายไดจ้ากการใหบ้รกิาร 1,399 ลา้นบาท ลดลง 97 ลา้นบาท หรือ 7% จาก
ช่วงเดยีวกนัของปีก่อน และมีก าไรสทุธิ 12 ลา้นบาท ลดลง 28 ลา้นบาท หรือ 70% จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยผลการ
ด าเนินงานท่ีลดลงในภาพรวมครึง่ปีแรกเป็นผลจาก (1) อตัราค่าระวางเรือเฉล่ียในงวด 6 เดือนแรกที่ปรบัตวัลดลงประมาณ 28% 
จากช่วงเดยีวกนัของปีก่อน โดยเฉพาะในไตรมาสที่ 1 ที่ตลาดอยูใ่นภาวะชะลอตวั (2) การไม่มีรายการก าไรพิเศษจากการจ าหน่าย
สินทรพัย ์(ที่ดิน) ซึ่งรบัรูค้รัง้เดียวในไตรมาสที่ 1 ปี 2568 (3) คา่ใชจ้่ายในการบรหิารที่เพิ่มขึน้ 22 ลา้นบาท จากการรวมงบการเงิน
ของบรษิัทย่อยที่เขา้ลงทนุใหม่ การลงทนุดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ และการขยายเครือข่ายคลงัสินคา้ และ (4) ผลขาดทนุในช่วง
เริ่มด าเนินงานของบรษิัทย่อยในประเทศสหรฐัอเมรกิา ทัง้นี ้ บรษิัท ยงัคงรกัษาอตัราก าไรขัน้ตน้ในงวด 6 เดือนแรกไวท้ี่ 15.1% 
ปรบัตวัดีขึน้จาก 14.7% ในชว่งเดียวกนัของปีก่อน สะทอ้นประสิทธิภาพในการบรหิารตน้ทนุภายใตภ้าวะตลาดที่ผนัผวน 

ในดา้นการขยายธุรกิจ ในงวด 6 เดือนแรกของปี 2569 บรษิัท ไดด้  าเนินการตามแผนกลยทุธก์ารกระจายโครงสรา้งรายได้
อย่างต่อเนื่อง โดยมีพฒันาการส าคญั ไดแ้ก่ การเปิดใหบ้รกิารคลงัสินคา้ใหม่ 2 หลงั พืน้ท่ีรวมประมาณ 10,000 ตารางเมตร บรเิวณ
ใกลท้่าเรือแหลมฉบงั จงัหวดัชลบรุี ท าใหปั้จจบุนับรษิัท มีคลงัสินคา้รวม 9 หลงั พืน้ท่ีใหเ้ชา่รวม 43,584 ตารางเมตร การเปิด
ใหบ้รกิารหอ้งควบคมุอณุหภมูิ (Temperature Control Room) ในคลงัสินคา้ปลอดอากรตัง้แตเ่ดอืนเมษายน 2569 การรบัมอบรถ
หวัลากใหม่ 5 คนั เมื่อวนัท่ี 9 เมษายน 2569 ท าใหก้องรถหวัลากของบรษิัทย่อยที่ใหบ้รกิารขนส่งทางบกเพิ่มขึน้เป็น 20 คนั และการ
เริ่มใชง้านจรงิของระบบ SAP S/4HANA และระบบ Freight Cloud ภายใตโ้ครงการ VOYA เมื่อวนัที่ 5 พฤษภาคม 2569 นอกจากนี ้
บรษิัท ยงัเริ่มรบัรูผ้ลการด าเนินงานของ WLT Logistics Inc. dba World Link Transport Group (“WLT”) ในประเทศสหรฐัอเมรกิา 
ตัง้แตเ่ดือนมกราคม 2569 และรบัรูส่้วนแบ่งก าไรจากบรษิัทรว่มคา้ในประเทศมาเลเซียที่เพิม่ขึน้อยา่งมีนยัส าคญั 

 
 
 
 

ภาพรวมของการด าเนินธุรกิจ 
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งบก าไรขาดทุน 
Q2/2568 Q1/2569 Q2/2569 

YoY QoQ 
หน่วย : ล้านบาท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 689 599 800 111 16% 201 34% 
รายไดอ้ื่น 1 2 4 3 370% 2 91% 
รวมรายได้ 690 601 804 114 17% 203 34% 
ตน้ทุนขายและบริการ 584 499 688 104 18% 189 38% 
ค่าใชจ้่ายในการขาย 32 30 35 3 8% 5 17% 
ค่าใชจ้่ายในการบริหาร 55 67 65 10 18% (2) (3%) 
ผลขาดทนุ (ก าไร) จากอตัราแลกเปลี่ยน - - - - - - - 
รวมค่าใช้จ่าย 671 596 788 117 17% 192 32% 

ก าไรจากกิจกรรมด าเนินงาน 19 5 16 (3) (13%) 12 225% 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในการร่วมคา้ - 1 1 1 n/a (0) (28%) 
รายไดท้างการเงิน  - 0 0 (0) (58%) 0 141% 
ตน้ทุนทางการเงิน (3) (3) (4) (1) (36%) (1) (30%) 
ก าไรก่อนภาษีเงินได้ 16 3 13 (3) (19%) 10 340% 
ค่าใชจ้่าย (รายได)้ ภาษีเงินได ้ 3 1 3 (0) (8%) 2 155% 
ก าไรส าหรับงวด 13 2 10 (3) (22%) 9 486% 
กำไรส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท 13 2 10 (2) (19%) 8 359% 

 

งบก าไรขาดทุน 6 เดือนแรก 
เพ่ิมขึน้  (ลดลง) 

หน่วย : ล้านบาท 2568 2569 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 1,496 1,399 (97) (7%) 
รายไดอ้ื่น 12 6 (6) (52%) 
รวมรายได้ 1,509 1,405 (104) (7%) 
ตน้ทุนขายและบริการ 1,276 1,187 (89) (7%) 
ค่าใชจ้่ายในการขาย 68 64 (4) (6%) 
ค่าใชจ้่ายในการบริหาร 110 132 22 20% 
ผลขาดทนุ (ก าไร) จากอตัราแลกเปลี่ยน  - - - 
รวมค่าใช้จ่าย 1,454 1,383 (71) (5%) 
ก าไรจากกิจกรรมด าเนินงาน 54 21 (33) (60%) 
ส่วนแบ่งก าไรจากเงินลงทุนในการร่วมคา้ - 2 1 751% 
รายไดท้างการเงิน  1 0 (0) (54%) 
ตน้ทุนทางการเงิน 5 (7) (2) (31%) 
ก าไรก่อนภาษีเงินได้ 50 16 (33) (67%) 
ค่าใชจ้่าย (รายได)้ ภาษีเงินได ้ 10 5 (6) (55%) 
ก าไรส าหรับงวด 39 12 (28) (70%) 
กำไรส่วนท่ีเป็นของผู้ถือหุ้นของบริษัท 39 12 (27) (68%) 

การวิเคราะหง์บก าไรขาดทุนของบริษัท 

รายได้จากการให้บริการ 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บริษัท มีรายไดจ้ากการใหบ้ริการ 800 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 111 ลา้นบาท หรือ 16% จากงวด
เดียวกนัของปีก่อน และเพิ่มขึน้ 201 ลา้นบาท หรือ 34% จากไตรมาสก่อนหนา้ ส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 บรษิัท มีรายได้
จากการใหบ้รกิาร 1,399 ลา้นบาท ลดลง 97 ลา้นบาท หรือ 7% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน โดยการเติบโตในไตรมาสที่ 2 มาจาก
ปริมาณงานที่เพิ่มขึน้อย่างมีนยัส าคญัในทุกกลุ่มธุรกิจ ขณะที่การลดลงในภาพรวมครึ่งปีแรกเป็นผลจากฐานอตัราค่าระวางเรือท่ี
สงูกว่าในช่วงตน้ปี 2568 

สรุปผลการด าเนินงาน 
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ส าหรบัไตรมาสที่ 2 และงวด 6 เดือนแรก ปี 2568 และ 2569 บริษัท มีรายไดจ้ากการใหบ้ริการแบ่งตามประเภทการ
ใหบ้รกิาร ดงันี ้

 
งบก าไรขาดทุน 

Q2/2568 Q1/2569 Q2/2569 
YoY QoQ 

หน่วย : ล้านบาท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 
▪ บริการ Sea Freight 639 522 701 62 10% 179 34% 
▪ บริการ Air Freight 3 15 30 27 900% 15 100% 
▪ บริการสนบัสนนุงานบริการโลจิสติกส ์ 47 62 69 22 47% 7 11% 

รายได้จากการให้บริการ 689 599 800 112 16% 201 34% 
 

 

 

งบก าไรขาดทุน 6 เดือนแรก 
เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  

หน่วย : ล้านบาท 2568 2569 
▪ บริการ Sea Freight 1,394 1,222 (172) (12%) 
▪ บริการ Air Freight 8 45 37 463% 
▪ บริการสนบัสนนุงานบริการโลจิสติกส ์ 94 132 38 40% 

รายได้จากการให้บริการ 1,496 1,399 (97) (7%) 
 

โครงสรา้งรายไดจ้ากการใหบ้ริการ งวด 6 เดือนแรก ปี 2568                          โครงสรา้งรายไดจ้าการใหบ้ริการ งวด 6 เดือนแรก ปี 2569                         

                        

 หมายเหต:ุ รอ้ยละของรายไดจ้ากการใหบ้ริการรวม 

ธุรกิจขนส่งสินค้าทางทะเล (Sea Freight) 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บริษัท มีรายไดจ้ากธุรกิจ Sea Freight 701 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 62 ลา้นบาท หรือ 10% จากงวด
เดียวกนัของปีก่อน และเพิ่มขึน้ 179 ลา้นบาท หรือ 34% จากไตรมาสก่อนหนา้ โดยมีปัจจยัสนบัสนนุจากปริมาณการขนส่งสินคา้
ทางทะเลท่ีอยู่ที่ 15,034 TEUs เพิ่มขึน้จาก 11,188 TEUs ในไตรมาสที่ 2 ปี 2568 หรือเพิ่มขึน้ 34% และเพิ่มขึน้ 17% จาก 12,801 
TEUs ในไตรมาสก่อนหนา้ ซึ่งเป็นระดบัปริมาณงานรายไตรมาสที่สงูที่สดุนบัตัง้แต่ไตรมาสที่ 2 ปี 2567 หรือในรอบ 9 ไตรมาสที่
ผ่านมา โดยปรมิาณงานรายเดือนในไตรมาสที่ 2 อยู่ที่ 4,300 TEUs ในเดือนเมษายน 5,427 TEUs ในเดือนพฤษภาคม และ 5,307 
TEUs ในเดือนมิถนุายน 

การเติบโตดงักล่าวเป็นผลจากความชดัเจนของมาตรการภาษีน าเขา้ของสหรฐัอเมรกิาตัง้แต่เดือนพฤษภาคม 2569 ซึ่งท า
ใหผู้ส่้งออกกลับมาเร่งจัดส่งสินคา้ ประกอบกับความไม่แน่นอนของมาตรการทางการคา้ในระยะถัดไปที่กระตุน้ใหเ้กิดการเร่ง
น าเขา้สินคา้ไปยงัสหรฐัอเมริกา ส่งผลใหฤ้ดูกาลขนส่งที่มีปริมาณงานหนาแน่น (Peak Season) เกิดขึน้เร็วกว่าปกติตัง้แต่เดือน
มิถนุายน 2569 นอกจากนี ้บรษิัท ยงัสามารถขยายฐานลกูคา้ใหม่และเพิ่มปรมิาณงานในเสน้ทางเอเชียไดอ้ย่างต่อเนื่อง 

อย่างไรก็ตาม ในงวด 6 เดือนแรกของปี 2569 บริษัท มีรายไดจ้ากธุรกิจ Sea Freight 1,222 ลา้นบาท ลดลง 172 ลา้น
บาท หรือ 12% จากงวดเดียวกันของปีก่อน แมป้ริมาณการขนส่งจะเพิ่มขึน้เป็น 27,835 TEUs จาก 22,805 TEUs หรือเพิ่มขึน้ 
22% เนื่องจากอัตราค่าระวางเรือเฉล่ียเสน้ทางเอเชีย – ชายฝ่ังตะวนัตกของสหรฐัอเมริกา (USWC) ในงวด 6 เดือนแรก ลดลง
ประมาณ 28% ในช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยเฉพาะในไตรมาสที่ 1 ที่อตัราค่าระวางอยู่ในระดบัต ่า ก่อนจะทยอยปรบัตวัสงูขึน้ใน
ไตรมาสที่ 2 และเรง่ตวัขึน้ชดัเจนในเดือนมิถนุายน 2569 
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ทั้งนี ้รายไดจ้ากธุรกิจ Sea Freight ตามที่แสดงขา้งตน้ เป็นไปตามการแบ่งส่วนงานของบริษัท ซึ่งรวมถึงรายไดจ้าก
บริการขนส่งดว้ยตู ้ISO Tank ส าหรบัสินคา้เหลวและเคมีภณัฑ ์และรายไดจ้ากคลงัสินคา้ทั่วไป (General Warehouse) โดยทัง้
สองบรกิารดงักล่าวยงัคงมีปรมิาณงานเติบโตต่อเนื่องในระหว่างงวด 
ธุรกิจขนส่งสินค้าทางอากาศ (Air Freight) 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มีรายไดจ้ากธุรกิจ Air Freight 30 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 27 ลา้นบาท จาก 3 ลา้นบาท ในงวด
เดียวกันของปีก่อน และส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 มีรายได ้45 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 37 ลา้นบาท จาก 8 ลา้นบาท ในงวด
เดียวกนัของปีก่อน โดยการเติบโตดงักล่าวเป็นผลหลกัจากการรบัรูผ้ลการด าเนินงานของบรษิัท เอ.เอส. โลจิสติกส ์จ ากดั (“ASL”) 
ซึ่งบรษิัท เขา้ลงทนุทางออ้มในสดัส่วน 100% ผ่านบรษิัท เอสเอ็นซี คารโ์ก ้เซอรว์ิสเซส จ ากดั (“SNC”) เมื่อเดือนกนัยายน 2568 จึง
ยงัไม่มีฐานเปรียบเทียบในงวดเดียวกนัของปีก่อน 

ในระหว่างงวด ธุรกิจ Air Freight มีพฒันาการท่ีส าคญั ไดแ้ก่ การเขา้ถึงโควตาพืน้ท่ีระวางสินคา้ (Direct Stock) กบัสาย
การบินเพิ่มเติม การไดร้บัใบรบัรองส าหรบัการขนส่งสินคา้อันตราย (Dangerous Goods) ทางอากาศ และการขยายไปสู่กลุ่ม
สินคา้ใหม่ที่มีมลูค่าเพิ่มสงู นอกจากนี ้การผนึกก าลงัระหว่างบรษิัท กบั ASL ยงัช่วยลดตน้ทนุค่าระวางทางอากาศและเพิ่มปรมิาณ
งานท่ีส่งต่อระหว่างกนัไดอ้ย่างมีนยัส าคญั  
ธุรกิจสนับสนุนงานบริการโลจิสติกส ์(Logistics Support) 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บริษัท มีรายไดจ้ากธุรกิจสนบัสนุนงานบริการโลจิสติกส ์69 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 22 ลา้นบาท หรือ 
47% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน และส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 มีรายได ้132 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 38 ลา้นบาท หรือ 40% 
จากงวดเดียวกนัของปีก่อน ซึ่งเป็นกลุ่มธุรกิจที่มีอตัราการเติบโตต่อเนื่องและช่วยลดการพ่ึงพารายไดจ้ากธุรกิจขนส่งทางทะเล 

ในระหว่างงวด บริษัท ไดเ้ปิดใหบ้ริการคลังสินคา้ปลอดอากร (Free Zone Warehouse) แห่งใหม่ พืน้ที่ 2,760 ตาราง
เมตร บริเวณใกลท้่าเรือแหลมฉบงั จงัหวดัชลบุรี พรอ้มทัง้เปิดใหบ้ริการหอ้งควบคุมอุณหภูมิ (Temperature Control Room) ที่
ระดับ 20 – 25 องศาเซลเซียส ภายในคลังสินคา้ปลอดอากรตัง้แต่เดือนเมษายน 2569 เพื่อรองรบักลุ่มสินคา้ที่ตอ้งการควบคุม
อุณหภูมิเฉพาะ ซึ่งเมื่อรวมกับคลงัสินคา้ทั่วไปที่รบัรูใ้นส่วนงาน Sea Freight แลว้ ปัจจุบนับริษัท มีคลงัสินคา้รวม 9 หลงั พืน้ที่ให้
เช่ารวม 43,584 ตารางเมตร นอกจากนี ้ธุรกิจขนส่งสินคา้ทางบก (Road Freight) ซึ่งด าเนินการโดยบริษัท อินเตอร ์คอนเนคชั่นส ์
โลจิสติกส ์จ ากัด (“ICL”) บริษัทย่อยของบริษัท ไดร้บัมอบรถหวัลากใหม่ 5 คนัเมื่อวนัที่ 9 เมษายน 2569 ท าใหก้องรถเพิ่มขึน้เป็น 
20 คนั ช่วยเพิ่มสดัส่วนการใชร้ถของบริษัทเองซึ่งมีอตัราก าไรสงูกว่าการใชผู้ร้บัเหมาช่วง และธุรกิจตวัแทนออกของและพิธีการ
ศลุกากร (Customs Brokerage) ยงัคงเป็นบรกิารท่ีมีอตัราก าไรขัน้ตน้อยู่ในระดบัสงูเมื่อเทียบกบักลุ่มธุรกิจอื่น และมีปรมิาณงาน
เติบโตต่อเนื่องในระหว่างงวด 

รายได้อื่น 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มีรายไดอ้ื่น 4 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 3 ลา้นบาท จากงวดเดยีวกนัของปีก่อน ขณะที่ในงวด 6 
เดือนแรกของปี 2569 มีรายไดอ้ืน่ 6 ลา้นบาท ลดลง 6 ลา้นบาท หรือ 52% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน โดยสาเหตหุลกัมาจากใน
งวด 6 เดือนแรกของปี 2568 บรษิัท มีการรบัรูก้  าไรจากการจ าหน่ายสินทรพัย ์ (ที่ดิน) และก าไรจากการจ าหน่ายสินทรพัยท์างการ
เงิน ซึ่งเป็นรายการท่ีเกิดขึน้เพียงครัง้เดียว (One-time Gain) รวมประมาณ 8 ลา้นบาท ส่งผลใหฐ้านรายไดอ้ื่นในปีก่อนอยูใ่น
ระดบัสงูกวา่ปกติ 

ต้นทนุการให้บริการและก าไรขั้นต้น 

งบก าไรขาดทุน 
Q2/2568 Q1/2569 Q2/2569 

YoY QoQ 
หน่วย : ล้านบาท เพ่ิมขึน้ (ลดลง)  เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 689 599 800 112 16% 202 34% 
ตน้ทุนการบริการ 584 499 688 105 18% 190 38% 
ก าไรขั้นต้น                                       105 100 112 7 7% 12 12% 
อัตราก าไรข้นต้น 15.2% 16.7% 14.0% 
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งบก าไรขาดทุน 6 เดือนแรก 
เพ่ิมขึน้ (ลดลง) 

หน่วย : ล้านบาท 2568 2569 
รายไดจ้ากการใหบ้ริการ 1,496 1,399 (97) (7%) 
ตน้ทุนการบริการ 1,276 1,187 (89) (7%) 
ก าไรขั้นต้น                                       220 212 (8) (4%) 
ก าไรขั้นต้น                                       14.7% 15.1% 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มตีน้ทนุการใหบ้รกิาร 688 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 105 ลา้นบาท หรือ 18% จากงวดเดยีวกนัของ
ปีก่อน สอดคลอ้งกบัการเพิ่มขึน้ของปรมิาณงานและรายไดจ้ากการใหบ้รกิาร และส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 มีตน้ทนุการ
ใหบ้รกิาร 1,187 ลา้นบาท ลดลง 89 ลา้นบาท หรือ 7% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน สอดคลอ้งกบัการลดลงของรายไดจ้ากธุรกจิ
ขนส่งทางทะเลตามภาวะอตัราคา่ระวางเรือ 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มกี าไรขัน้ตน้ 112 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 7 ลา้นบาท หรือ 7% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน โดย
มีอตัราก าไรขัน้ตน้ 14.0% ลดลงจาก 15.2% ในงวดเดียวกนัของปีก่อน และ 16.7% ในไตรมาสกอ่นหนา้ เนื่องจากการเรง่ตวัขึน้ของ
อตัราคา่ระวางเรือในชว่งปลายไตรมาสท าใหต้น้ทนุคา่ระวางปรบัตวัสงูขึน้เรว็กว่าการปรบัราคาค่าบรกิารใหแ้ก่ลกูคา้ อย่างไรกต็าม 
ส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 บรษิัท มีก าไรขัน้ตน้ 212 ลา้นบาท ลดลงเพยีง 8 ลา้นบาท หรือ 4% จากงวดเดยีวกนัของปีก่อน 
ขณะที่อตัราก าไรขัน้ตน้ปรบัตวัเพิ่มขึน้เป็น 15.1% จาก 14.7% ในงวดเดียวกนัของปีก่อน สะทอ้นถึงประสิทธิภาพในการบรหิาร
ตน้ทนุ การเพิ่มสดัส่วนรายไดจ้ากธุรกิจที่มีอตัราก าไรสงูขึน้ และการปรบัปรุงกระบวนการปฏิบตัิงานอย่างต่อเนื่อง 

ค่าใช้จ่ายในการขาย 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มีค่าใชจ้่ายในการขาย 35 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 3 ลา้นบาท หรือ 8% จากงวดเดียวกนัของปี
ก่อน สอดคลอ้งกบัปรมิาณงานและก าไรขัน้ตน้ท่ีเพิ่มขึน้ ประกอบกบัค่าใชจ้่ายดา้นการตลาดและการรบัรองลกูคา้ที่เพิม่ขึน้เพื่อ
รกัษาความสมัพนัธก์บัลกูคา้ในชว่งที่ตลาดมกีารแขง่ขนัดา้นพืน้ท่ีระวางสงู อยา่งไรกต็าม ส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 
บรษิัท มีคา่ใชจ้า่ยในการขาย 64 ลา้นบาท ลดลง 4 ลา้นบาท หรือ 6% จากงวดเดยีวกนัของปีก่อน เป็นผลจากการปรบัปรุง
โครงสรา้งการจา่ยคา่คอมมิชชั่นใหแ้ก่พนกังานขายและตวัแทนจ าหน่าย (Sales Agents) ใหส้อดคลอ้งกบัผลประกอบการมาก
ยิ่งขึน้ 

ค่าใช้จ่ายในการบริหาร 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มีค่าใชจ้่ายในการบรหิาร 65 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 10 ลา้นบาท หรือ 18% จากงวดเดยีวกนั
ของปีก่อน และลดลง 2 ลา้นบาท หรือ 3% จากไตรมาสก่อนหนา้ และส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 มีคา่ใชจ้า่ยในการบรหิาร 
132 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 22 ลา้นบาท หรือ 20% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน โดยมีสาเหตหุลกัจาก 

• การรวมงบการเงินของบรษิัทย่อยที่เขา้ลงทนุใหม่ ไดแ้ก่ ASL ซึง่เริ่มรวมตัง้แตเ่ดือนกนัยายน 2568 และ WLT ซึง่เริ่ม
รวมตัง้แตเ่ดือนมกราคม 2569 จงึยงัไมม่ีฐานค่าใชจ้่ายเปรียบเทียบในงวดเดียวกนัของปีก่อน 

• ค่าใชจ้า่ยดา้นบคุลากรที่เพิ่มขึน้ตามจ านวนพนกังานท่ีเพิม่ขึน้ เพื่อรองรบัการขยายธุรกจิทัง้ในส่วนของคลงัสินคา้ 
งานขนส่งทางบก งานพิธีการศลุกากร และการขยายเครือข่ายในต่างประเทศ 

• การเพิม่ขึน้ของค่าเผ่ือผลขาดทนุดา้นเครดิตที่คาดว่าจะเกิดขึน้ (Expected Credit Loss) จ านวน 5 ลา้นบาท ในงวด 
6 เดือนแรกของปี 2569 เทียบกบัการโอนกลบัรายการจ านวน 1 ลา้นบาท ในงวดเดียวกนัของปีก่อน ซึ่งสอดคลอ้งกบั
ยอดลกูหนีก้ารคา้ที่เพิ่มขึน้ตามปรมิาณธุรกจิ และการตัง้ส ารองส าหรบัลกูหนีท้ี่คา้งช าระเป็นระยะเวลานาน โดย
บรษิัท ไดด้  าเนินการทางกฎหมายกบัลกูหนีด้งักล่าวแลว้ 

• ค่าเส่ือมราคาและคา่ตดัจ าหน่ายที่เพิ่มขึน้ จากการเริม่ใชง้านระบบ SAP S/4HANA และระบบ Freight Cloud 
ภายใตโ้ครงการ VOYA เมื่อวนัท่ี 5 พฤษภาคม 2569 ซึ่งบนัทึกเป็นสินทรพัยไ์ม่มีตวัตน รวมถึงคา่เส่ือมราคาของตู ้
ISO Tank ที่ลงทนุเพิ่มเติมในชว่งกลางปี 2568 

• ค่าใชจ้า่ยในการดแูลรกัษาระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ คา่ลิขสิทธ์ิซอฟตแ์วร ์ และค่าใชจ้า่ยในการด าเนินงาน
คลงัสินคา้ที่เปิดใหม่ 

ทัง้นี ้ บรษิัท ยงัคงใหค้วามส าคญักบัการควบคมุคา่ใชจ้า่ยอยา่งต่อเนื่อง โดยในระหวา่งงวดไดป้รบัลดค่าใชจ้า่ยที่มใิช่
สาระส าคญัต่อการด าเนินงาน ซึง่ช่วยชดเชยผลกระทบจากคา่ใชจ้่ายที่เพิ่มขึน้ไดบ้างส่วน 
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ต้นทุนทางการเงิน 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มตีน้ทนุทางการเงิน 4 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 1 ลา้นบาท หรือ 36% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน 
และส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 มีตน้ทนุทางการเงิน 7 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 2 ลา้นบาท หรือ 31% จากงวดเดยีวกนัของปีก่อน 
โดยมีสาเหตหุลกัจากการเพิม่ขึน้ของภาระดอกเบีย้ตามมาตรฐานการรายงานทางการเงินท่ีเก่ียวขอ้งกบัสญัญาเชา่ (Lease 
Liabilities) จากการต่ออายสุญัญาเช่าคลงัสินคา้และการเช่าคลงัสินคา้แห่งใหมใ่นเดือนพฤษภาคม 2569 รวมถงึสญัญาเชา่
อปุกรณแ์ละตูค้อนเทนเนอรป์ระเภท ISO Tank ทัง้นี ้ตน้ทนุทางการเงินของบรษิัท เกือบทัง้จ านวนเป็นดอกเบีย้ที่รบัรูต้ามหนีสิ้นตาม
สญัญาเชา่ มิใช่ดอกเบีย้จากการกูย้ืมเงินจากสถาบนัการเงิน 

ส่วนแบ่งก าไรจากเงนิลงทุนในการร่วมค้า 

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัทฯ รบัรูส่้วนแบ่งก าไรจากเงินลงทนุในการรว่มคา้ 0.6 ลา้นบาท เทียบกบัส่วนแบ่งขาดทนุ 
0.02 ลา้นบาท ในงวดเดียวกนัของปีก่อน และส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 รบัรูส่้วนแบ่งก าไร 1.5 ลา้นบาท เพิ่มขึน้จาก 0.2 
ลา้นบาท ในงวดเดียวกนัของปีกอ่น โดยมาจาก SINO WORLDWIDE LOGISTICS (MALAYSIA) SDN. BHD. จ านวน 1.8 ลา้น
บาท ซึ่งมีปรมิาณงานและอตัราก าไรขัน้ตน้ปรบัตวัดีขึน้อยา่งมีนยัส าคญั หกักลบกบัส่วนแบ่งขาดทนุจาก SINO WORLDWIDE 
LOGISTICS VIETNAM CO., LTD. จ านวน 0.3 ลา้นบาท ซึง่ยงัอยู่ในชว่งการปรบัโครงสรา้งการด าเนินงาน 

ก าไรสุทธ ิ

ในไตรมาสที่ 2 ปี 2569 บรษิัท มกี าไรสทุธิ 10 ลา้นบาท ลดลง 3 ลา้นบาท หรือ 22% จากงวดเดียวกนัของปีก่อน คิดเป็น
อตัราก าไรสทุธิ 1.2% เทียบกบั 1.8% ในงวดเดียวกนัของปีก่อน โดยแมร้ายไดจ้ะเติบโต 16% แต่อตัราก าไรขัน้ตน้ปรบัตวัลดลงจาก
การเรง่ตวัขึน้ของตน้ทนุค่าระวาง ประกอบกบัคา่ใชจ้า่ยในการบรหิารที่เพิ่มขึน้เพื่อรองรบัการขยายธุรกิจ ทัง้นี ้ก าไรส่วนท่ีเป็นของผู้
ถือหุน้ของบรษิัท อยู่ที่ 10 ลา้นบาท 

ส าหรบังวด 6 เดือนแรกของปี 2569 บรษิัท มีก าไรสทุธิ 12 ลา้นบาท ลดลง 28 ลา้นบาท หรือ 70% จากงวดเดยีวกนัของปี
ก่อน คิดเป็นอตัราก าไรสทุธิ 0.8% เทียบกบั 2.6% ในงวดเดียวกนัของปีก่อน โดยมีสาเหตหุลกัจาก 

• อตัราคา่ระวางเรือเฉล่ียในงวด 6 เดือนแรกที่ลดลงประมาณ 28% จากงวดเดยีวกนัของปีก่อน โดยเฉพาะในไตรมาส
ที่ 1 ซึ่งตลาดอยูใ่นภาวะชะลอตวัจากความไม่แน่นอนของมาตรการทางการคา้ 

• การไม่มีรายการก าไรพิเศษจากการจ าหน่ายสินทรพัยซ์ึง่รบัรูค้รัง้เดียวในไตรมาสที่ 1 ปี 2568 
• ค่าใชจ้า่ยในการบรหิารท่ีเพิ่มขึน้ 22 ลา้นบาท ตามการขยายธุรกิจและการลงทนุดา้นเทคโนโลยีสารสนเทศ 
• ผลขาดทนุในชว่งเริ่มด าเนินงานของ WLT ซึ่งเป็นบรษิัทย่อยในประเทศสหรฐัอเมรกิา โดยอยู่ระหว่างการสรา้งฐาน

ลกูคา้และทีมงานขายของตนเอง ขณะที่ค่าใชจ้่ายดา้นบคุลากรเป็นตน้ทนุคงที่ในช่วงเริ่มตน้ ทัง้นี ้ ส่วนของผูม้ีส่วน
ไดเ้สียที่ไม่มีอ  านาจควบคมุไดร้บัรูส่้วนแบ่งผลขาดทนุดงักล่าวจ านวน 0.9 ลา้นบาท 

อย่างไรกต็าม ผลการด าเนินงานในไตรมาสที่ 2 ที่ฟ้ืนตวัขึน้อย่างมีนยัส าคญั โดยมีก าไรสทุธิเพิ่มขึน้ 8 ลา้นบาท หรือ 
486% จากไตรมาสก่อนหนา้ สะทอ้นถึงแนวโนม้การฟ้ืนตวัของธุรกิจและความสามารถของบรษิัท ในการรองรบัปรมิาณงานท่ี
เพิ่มขึน้ 

ฐานะทางการเงนิ 

งบฐานะการเงิน 31 ธันวาคม 2568 30 มิถุนายน 2569  เปลี่ยนแปลง เพ่ิม/(ลด) 
ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ ล้านบาท ร้อยละ 

สินทรพัยร์วม 1,379 100% 1,657 100% 278 20.2% 
หนีส้ินรวม 485 35% 780 47% 295 60.9% 
ส่วนของผูถื้อหุน้รวม 894 65% 878 53% (16) (1.8%) 

 

สินทรัพย ์

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 และ 30 มิถนุายน 2569 บรษิัท มสิีนทรพัยร์วม 1,379 ลา้นบาท และ 1,657 ลา้นบาท 
ตามล าดบั เพิ่มขึน้ 278 ลา้นบาท หรือ 20.2% จาก ณ สิน้ปี 2568 โดยมีสาเหตมุาจากการเปล่ียนแปลง ดงันี ้

สินทรพัยห์มนุเวียนของบรษิัท มจี านวน 1,223 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 214 ลา้นบาท จาก ณ สิน้ปี 2568 โดยมีปัจจยัหลกัมา
จากการเพิม่ขึน้ของลกูหนีก้ารคา้และลกูหนีห้มนุเวยีนอื่นจ านวน 225 ลา้นบาท และเงินจ่ายล่วงหนา้ค่าบรกิารจ านวน 115 ลา้น
บาท ซึง่เป็นผลโดยตรงจากปรมิาณงานและอตัราค่าระวางที่เรง่ตวัขึน้อย่างมากในชว่งเดือนพฤษภาคมถึงมถินุายน 2569 หกักลบ



 

 

                            ค ำอธิบำยและวิเครำะห์ของฝ่ำยจัดกำร ส ำหรับไตรมำสท่ี 2/2569 และงวด 6 เดือนแรกของปี 2569  
 

กบัการลดลงของเงินสดและรายการเทียบเท่าเงินสดจ านวน 137 ลา้นบาท ตามการใชเ้งินทนุหมนุเวียนเพื่อรองรบัปรมิาณธุรกิจที่
ขยายตวั การจ่ายเงินปันผล และการช าระคืนหนีสิ้นตามสญัญาเชา่ ขณะที่สินทรพัยท์างการเงนิหมนุเวยีนอื่นซึ่งเป็นเงินลงทนุใน
กองทนุเปิดตราสารหนีย้งัคงอยูใ่นระดบัใกลเ้คียงเดมิที่ 301 ลา้นบาท ทัง้นี ้เมื่อรวมเงินสดและรายการเทียบเทา่เงินสดกบัสินทรพัย์
ทางการเงินหมนุเวียนอื่น บรษิัท ยงัคงมีสภาพคล่องรวม 428 ลา้นบาท 

ส าหรบัสินทรพัยไ์ม่หมนุเวียน บรษิัท มีสินทรพัยไ์ม่หมนุเวยีนจ านวน 435 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 64 ลา้นบาท จาก ณ วนัท่ี 31 
ธันวาคม 2568 โดยมีสาเหตหุลกัจากการเพิม่ขึน้ของสินทรพัยสิ์ทธิการใช ้(Right-of-use Assets) จ านวน 55 ลา้นบาท จากการต่อ
อายสุญัญาเชา่คลงัสินคา้เดิมและการเช่าคลงัสินคา้แห่งใหม่ในระหว่างงวด และการเพิม่ขึน้ของสนิทรพัยไ์ม่มีตวัตนจ านวน 9 ลา้น
บาท จากการลงทนุในระบบ SAP S/4HANA และระบบ Freight Cloud ซึง่เริ่มใชง้านจรงิเมื่อวนัท่ี 5 พฤษภาคม 2569 

หนีส้ิน 
หนีสิ้นหมนุเวียนของบรษิัท มจี านวน 600 ลา้นบาท เพิ่มขึน้ 261 ลา้นบาท จาก ณ สิน้ปี 2568 โดยมีปัจจยัหลกัมาจากการ

เพิ่มขึน้ของรายไดร้อตดับญัชจี านวน 127 ลา้นบาท ซึง่เป็นรายไดท้ี่ออกใบแจง้หนีแ้ลว้แต่ยงัใหบ้รกิารไม่แลว้เสรจ็ ณ วนัสิน้งวด และ
คาดว่าจะรบัรูเ้ป็นรายไดภ้ายใน 2 เดือน สะทอ้นปรมิาณงานท่ีอยู่ระหว่างด าเนินการในระดบัสงูเมื่อเขา้สู่ไตรมาสที่ 3 และการ
เพิ่มขึน้ของเจา้หนีก้ารคา้และเจา้หนีห้มนุเวียนอื่นจ านวน 101 ลา้นบาท ซึ่งสอดคลอ้งกบัปรมิาณธรุกิจที่ขยายตวั รวมถึงการเพิม่ขึน้
ของส่วนของหนีสิ้นตามสญัญาเช่าที่ถงึก าหนดช าระภายในหนึ่งปีจ านวน 24 ลา้นบาท 

ส าหรบัหนีสิ้นไม่หมนุเวียน บรษิทั มีหนีสิ้นไม่หมนุเวียนจ านวน 180 ลา้นบาท เพิม่ขึน้ 34 ลา้นบาท จาก ณ วนัท่ี 31 
ธันวาคม 2568 โดยมีสาเหตหุลกัจากการเพิม่ขึน้ของหนีสิ้นตามสญัญาเช่าจ านวน 31 ลา้นบาท จากการต่ออายแุละการท าสญัญา
เช่าคลงัสินคา้เพิ่มเติมในระหวา่งงวด 

ทัง้นี ้ การเพิ่มขึน้ของหนีสิ้นรวมเกือบทัง้จ านวนเป็นหนีสิ้นจากการด าเนินงานตามปกติของธุรกจิ (เจา้หนีก้ารคา้และ
รายไดร้อตดับญัชี) และหนีสิ้นตามสญัญาเช่า โดย ณ วนัท่ี 30 มิถนุายน 2569 บรษิัท ไม่มีเงินกูย้มืจากสถาบนัการเงิน 

ส่วนของผู้ถือหุ้น 

ณ วนัท่ี 31 ธันวาคม 2568 และ 30 มิถนุายน 2569 บรษิัท มส่ีวนของผูถื้อหุน้รวม 894 ลา้นบาท และ 878 ลา้นบาท 
ตามล าดบั ลดลง 16 ลา้นบาท หรือ 1.8% จาก ณ สิน้ปี 2568 โดยมีสาเหตหุลกัมาจากการจา่ยเงนิปันผลส าหรบัผลการด าเนินงาน
ปี 2568 จ านวน 30 ลา้นบาท ในอตัราหุน้ละ 0.028846 บาท ตามมติที่ประชมุสามญัผูถื้อหุน้เมื่อวนัท่ี 24 เมษายน 2569 หกักลบ
กบัก าไรส าหรบังวดในส่วนท่ีเป็นของผูถื้อหุน้ของบรษิัท จ านวน 12 ลา้นบาท และการเพิม่ขึน้ของส่วนของผูม้ีส่วนไดเ้สียที่ไมม่ี
อ  านาจควบคมุจากการเพิม่ทนุของ WLT ในระหว่างงวด 

 

อัตราส่วนทางการเงนิทีส่ าคัญ 

อัตราส่วนความสามารถในการท าก าไร Q2/2568 Q2/2569 1H/2568 1H/2569 
อตัราก าไรขัน้ตน้ (%) 15.2% 14.0% 14.7% 15.1% 
อตัราก าไรจากการด าเนินงาน (%) 2.7% 2.0% 3.6% 1.5% 
อตัราก าไรสทุธิ (%) 1.8% 1.2% 2.6% 0.8% 

 

อัตราส่วนสภาพคล่องและโครงสร้างเงินทุน 31 ธันวาคม 2568 30 มิถุนายน 2569 
อตัราก าไรขัน้ตน้ (%) 2.98 2.04 
อตัราก าไรจากการด าเนินงาน (%) 0.54 0.89 
อตัราก าไรสทุธิ (%) 0.20 0.26 

   หมายเหต:ุ หนีส้ินท่ีมีภาระดอกเบีย้ประกอบดว้ยหนีส้ินตามสญัญาเช่าและเงินกูย้มืระยะยาวจากบคุคลภายนอก โดยบริษัท ไม่มีเงินกูย้ืมจากสถาบนัการเงิน 

อตัราส่วนสภาพคล่องและอตัราส่วนหนีสิ้นต่อส่วนของผูถื้อหุน้ท่ีเปล่ียนแปลงไปเป็นผลจากการขยายตวัของเงินทนุ
หมนุเวยีนตามปรมิาณธุรกิจที่เพิม่ขึน้ในชว่งปลายงวด และการเพิม่ขึน้ของหนีสิ้นตามสญัญาเชา่จากการขยายพืน้ท่ีคลงัสินคา้ มิได้
เกิดจากการกอ่หนีสิ้นทางการเงินเพิ่มเติม โดยบรษิัท ยงัคงรกัษาระดบัสภาพคล่องและโครงสรา้งเงนิทนุไวใ้นระดบัท่ีแขง็แกรง่ 
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1. ความผันผวนของค่าระวางเรือและความสามารถในการจดัหาระวาง 

รายไดห้ลักของบริษัทมาจากธุรกิจขนส่งทางทะเล (Sea Freight) ซึ่งอาจไดร้บัผลกระทบจากความผันผวนของอตัรา 
ค่าระวางเรือและปริมาณการค้าระหว่างประเทศ อัตราค่าระวางขึน้อยู่กับภาวะอุปสงค์  – อุปทานของตลาดโลก  
รวมถึงปัจจยัภูมิรฐัศาสตรแ์ละการบริหารก าลงัการขนส่งของสายเดินเรือ บริษัทจึงมุ่งกระจายเสน้ทาง ขยายตลาดใหม่ 
และเพิม่สดัส่วนบรกิารท่ีมีมลูค่าเพิ่ม เช่น ISO Tank และ Logistics Support เพื่อลดความผนัผวนของรายได ้

2. ความไม่แน่นอนจากสถานการณภู์มิรัฐศาสตร ์
ความขดัแยง้ในบางภูมิภาค เช่น สงครามในตะวนัออกกลาง เสน้ทางทะเลแดง หรือช่องแคบฮอรม์ุซ   อาจส่งผลใหส้าย
เดินเรือเปล่ียนเสน้ทาง เพิ่มระยะเวลาขนส่งและตน้ทุน ขณะเดียวกัน ความตึงเครียดทางการคา้ระหว่างประเทศอาจ
ส่งผลต่อปริมาณการคา้โลกในบางช่วง บริษัทติดตามสถานการณอ์ย่างใกลช้ิด และบริหารความสมัพนัธก์ับสายเดินเรือ
หลายรายเพื่อลดผลกระทบดา้นพืน้ท่ีระวางและตน้ทนุ 

3. ภาวะเศรษฐกิจของประเทศคู่ค้าหลัก 
ภาวะเศรษฐกิจและทิศทางอตัราดอกเบีย้ของประเทศคู่คา้หลกั โดยเฉพาะสหรฐัอเมรกิา อาจส่งผลต่อปรมิาณการส่งออก
และความตอ้งการใชบ้ริการโลจิสติกส ์แมม้ีความผนัผวนในระยะสัน้ แต่การฟ้ืนตวัของการคา้โลกในระยะถัดไปยงัเป็น
ปัจจยัสนบัสนนุในระยะกลาง 

4. ความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยน 
รายไดแ้ละตน้ทุนของบริษัทบางส่วนเป็นสกุลเงินต่างประเทศ โดยเฉพาะดอลลารส์หรัฐฯ ความผันผวนของอัตรา
แลกเปล่ียนอาจส่งผลต่อรายได ้ตน้ทุน และผลก าไรที่รบัรูใ้นงบการเงิน บริษัทบริหารความเส่ียงดังกล่าวผ่านการท า
สัญญาซือ้ขายเงินตราต่างประเทศล่วงหน้าในบางส่วน และการบริหารโครงสรา้งรายรับ–รายจ่ายให้อยู่ในสกุลเงิน
เดียวกนั (Natural Hedge) เพื่อลดผลกระทบจากความผนัผวนของค่าเงิน 

 

 
บรษิัท ยงัคงมุ่งเนน้การเพิ่มสดัส่วนรายไดจ้ากธุรกิจที่มคีวามต่อเนื่องและสรา้งมลูค่าเพิ่ม เช่น ธุรกิจคลงัสินคา้ ธุรกจิ 

Logistics Support และบรกิารโลจิสติกสแ์บบครบวงจร ควบคู่กบัการพฒันาเทคโนโลยีและระบบ Freight Cloud เพื่อเพิ่ม
ประสิทธิภาพการด าเนินงานและรองรบัการเติบโตของธุรกิจในอนาคต นอกจากนี ้บรษิัท ยงัมุ่งเนน้การสรา้ง Synergy ระหว่างธุรกิจ
ภายในกลุ่ม ทัง้ในส่วนของ Sea Freight, Air Freight และ Multimodal Transport เพื่อเสรมิสรา้งศกัยภาพการแข่งขนัและขยายฐาน
ลกูคา้ในระยะยาว 

 
 

 
เมื่อวนัท่ี 6 สิงหาคม 2569 ที่ประชมุคณะกรรมการบรษิัทฯ ไดม้ีมติอนมุตัิการจา่ยเงินปันผลระหว่างกาลใหแ้ก่ผูถื้อหุน้

จากก าไรสะสมของบรษิัทฯ ณ วนัท่ี 30 มิถนุายน 2569 ในอตัราหุน้ละ 0.014423 บาท รวมเป็นเงิน 15 ลา้นบาท 
 
จึงเรยีนมาเพื่อทราบ 
                        ขอแสดงความนบัถือ 

 
 
 

                             (นายนนัทม์นสั วทิยศกัดิ์พนัธ)์ 
                                                                                                                            ประธานเจา้หนา้ที่บรหิาร  

ปัจจัยทีอ่าจมีผลต่อการด าเนินงานหรือการเติบโตในอนาคต 

 

กลยุทธ ์และแนวโน้มในอนาคต 

 

เหตกุารณภ์ายหลังรอบระยะเวลา
รายงาน 
 


